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77ªª Reunião com os UsuReunião com os Usu áários rios 
15 de dezembro de 201115 de dezembro de 2011
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ImplementaImplementa çção do Novo Formato de ão do Novo Formato de 
Plano de Voo Plano de Voo 

Emenda 1 Emenda 1 àà 1515ªª EdiEdi çção do PANSão do PANS --ATM ATM 
(Doc 4444) da OACI(Doc 4444) da OACI
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� Comitê para Implementação da Emenda 1 ao 
PANS-ATM (Doc 4444)

� (DECEA, Órgãos Regionais, CISCEA, CGNA, 
ICEA, PAME, ANAC, INFRAERO, ATECH, 
EMPRESAS AÉREAS , SNEA, SNETA, ABAG, 
etc).

PLANO DE AÇÃO DO BRASIL
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ICA 100-11 MCA 100-11 ICA 100-15

+ SUPLEMENTO AIP-BRASIL

MCA 53-1

PRINCIPAIS ALTERAÇÕES NORMATIVAS

PLANO DE AÇÃO DO BRASIL
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� 1º de janeiro até 30 de outubro de 2011: elaboração de 
procedimentos de contingência e definição das ações 
técnicas/operacionais para a transição.

� 18 de julho de 2011 até 30 de junho de 2012: condução dos 
ensaios nos sistemas com capacidade de processamento do novo 
plano de voo.

� 1º de abril até 30 de junho de 2012: testes externos com a 
utilização de ambos os formatos: o NOVO e o ATUAL.

DATAS IMPORTANTES
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� Até 30 de junho de 2012:  softwares e modificações dos 

sistemas implementadas e testadas.

� 1º de julho de 2012 até 14 de novembro de 2012: período de 

transição - os ANSP devem ter a capacidade de processar os dois 

formatos de plano de voo, ATUAL e NOVO.

DATAS IMPORTANTES



SuperfSuperf íície de Segmento Visualcie de Segmento Visual



Regional
Nº Aeroportos 

Analisados
Nº de Aeroportos com 

VSS violadas

CINDACTA I 31 8

CINDACTA II 35 8

CINDACTA III 22 8

CINDACTA IV 36 7

SRPV-SP 15 4

TOTAL 139 35

Problemas de VSS Identificados
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Resumo

Regional
Nº de Aeroportos 
com VSS violadas

Nº de Respostas 
Obtidas

VSS Liberada

CINDACTA I 8 5 2

CINDACTA II 8 6 0

CINDACTA III 8 7 4

CINDACTA IV 7 5 4

SRPV-SP 4 3 1

TOTAL 35 26 11
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Aeródromos com VSS violada



obstáculos

ÁREAS VSS



OBSTÁCULOS



OBSTÁCULOS



Implantação PBN
ROTA / TMA /APRROTA / TMA /APR



2020

Fases de Implementação

� Fase 1: Versão 1 da Rede de Rotas SAM
� Implantada em 10 MAR 2011

� Fase 2: Implementação da RNAV-5 
� Implantada em 20 OUT 2011

� Fase 3: Versão 2 da Rede de Rotas SAM
� Data implementação: OUT 2013

� Fase “3A” – 08 MAR 2012

Programa de Otimização Rede de Rotas SAM
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BR

SP

RJ

BH

VT

CIRCULAÇÃO AÉREA 
CONVENCIONAL 

2011
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BR

SP

RJ

BH

VT

CIRCULAÇÃO AÉREA 
PBN RNAV 5

2012
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RNP AR
APCH - SBRJ
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RNP AR APCH - SBRJ 
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Planejamento Para os Planejamento Para os ÓÓrgãos ATCrgãos ATC

Alta Temporada 2011 / 20122011 / 2012
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Fonte: STDMA
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Gráfico de voos regulares com total de 172.084 Movi mentos em AGOSTO de 2011

2009 2010 2011

Subseção de Estatística – DO 3.3



Fonte: STDMA
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Gráfico de voos regulares com total de 166.540 Movi mentos em SETEMBRO de 2011

2009 2010 2011

Subseção de Estatística – DO 3.3
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Fonte: STDMA Subseção de Estatística – DO 3.3

)-
+

2
2

0

))
+

2
.. )/
+

)1
,

))
+

),
-

*+
)1

2

0
+

-*
)

*+
)*

,

2
+

.3
, *+

/1
0

0
+

0
.3

2
+

0
3

2

/+
2

-2

.+
2

3
)

.+
)0

1

.3
+

1
3

3

).
+

2
.2

)/
+

.,
3

)3
+

)1
)

-+
2

).

,+
.,

/

-+
0

1
-

0
+

*1
.

*+
-)

1

*+
.*

,

0
+

//
2

2
+

.,
1

.+
1

-2

/+
.1

,

..
+

.2
2

)/
+

-/
.

)/
+

2
0

,

)/
+

0
.0

)3
+

)*
*

,+
*2

/

,+
3

0
/

-+
--

,

-+
/)

3

-+
3

2
1

0
+

0
3

3

0
+

..
0

2
+

)*
/

/+
-*

0

0

5.000

10.000

15.000

20.000

25.000
G

ua
ru

lh
os

B
ra

sí
lia

C
on

go
nh

as

G
al

eã
o

C
on

fin
s

S
an

to
s 

D
um

on
t

S
al

va
do

r

C
am

pi
na

s

C
ur

iti
ba

P
or

to
 A

le
gr

e

R
ec

ife

F
or

ta
le

za

M
an

au
s

C
ui

ab
á

Gráfico de voos regulares com total de 172.546 Movi mentos em OUTUBRO de 2011

2009 2010 2011
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Fonte: STDMA

)3
4/

5 ).
42

5

1
4/

5

,4
*5 1
40

5

-4
3

5 ,4
2

5

,4
*5 1
4)

5 ))
41

5

)3
4,

5

-4
2

5 1
43

5

)2
4)

5

)/
42

5

).
41

5 )0
40

5

))
4)

5

)/
4-

5 )2
41

5

1
4.

5 ))
43

5

))
4.

5

,4
3

5

)*
43

5

),
41

5

,4
*5

)/
40

5

).
41

5 )2
42

5

).
41

5 )0
40

5

1
4,

5 ))
4*

5

.)
4/

5

,4
)5

).
4.

5

))
4,

5 )/
4.

5

))
43

5

))
4,

5 )/
43

5

)/
4-

5

)3
42

5

)0
4-

5

0%

5%

10%

15%

20%

25%

B
R

A
S

IL

G
ua

ru
lh

os

B
ra

sí
lia

C
on

go
nh

as

G
al

eã
o

C
on

fin
s

S
an

to
s 

D
um

on
t

S
al

va
do

r

C
am

pi
na

s

C
ur

iti
ba

P
or

to
 A

le
gr

e

R
ec

ife

F
or

ta
le

za

M
an

au
s

C
ui

ab
á

Gráfico de atrasos dos voos regulares - AGOSTO - Supe riores a 30 min

2009 2010 2011 Limite Tolerável (10%)

Subseção de Estatística – DO 3.3



Fonte: STDMA
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Gráfico de atrasos dos voos regulares - SETEMBRO -Su periores a 30 min

2009 2010 2011 Limite Tolerável (10%)

Subseção de Estatística – DO 3.3
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Fonte: STDMA
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Gráfico de atrasos dos voos regulares - OUTUBRO - Sup eriores a 30 min

2009 2010 2011 Limite Tolerável (10%)

Subseção de Estatística – DO 3.3
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Gráfico dos Movimentos dos Voos 
Regulares - Brasil



CRESCIMENTO DA DEMANDA CRESCIMENTO DA DEMANDA 
ESTIMADO EM ESTIMADO EM 14% 14% PARA A PARA A ““ ALTA ALTA 
TEMPORADATEMPORADA ”” (NOV11/MAR12)(NOV11/MAR12)
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VARIAVARIAÇÇÃO PERCENTUAL MOVIMENTOS DE AERONAVESÃO PERCENTUAL MOVIMENTOS DE AERONAVES

-R�P�#� .33,.33, .331.331 .3)3.3)3 .3)).3)) .33,8.331.33,8.331 .3318.3)3.3318.3)3 .3)38.3)).3)38.3))

S�# ��02H>< �/02J>E �<B2E// �B,2�<0 JT �<T �ET

U$7 �0>2,>< �0H2JHE �/>2E,/ �>J2EEB >T �>T �ET

-�. ��020H< �/>2<BH �<J2E0, �B>2<BE �<T �/T �,T

�!. �0H2,B/ ��H2H/, �<<2/0J �,,2</J JT �/T �>T

-�: �0H2EJ/ �/B2/// �<J2/,B �B�2�HH �BT �0T �>T

SV# �0,2�JH �/<2JBB �<E2/0< �,E2>�J �HT ��T �<T

SVK ��02J>0 �<02JH/ �>J2<<< �E�2H/E �HT �>T �<T

�"� �0J2B</ �/H2<<B �,<20/E �E/20H> �ET �JT ��T

�$? �0E2>H/ ��J2E>/ �<J2J<> �BB2,>0 ��T �ET �BT

�V? ��>2<HJ �/J2�00 �,<2�E0 5�E>2B�> �<T �HT 5�>T

#�7 �0H2>�H �/E2<>< �,�2HJH 5�E<2�B> �ET �JT 5�>T

6$O ��,2�E/ �<B2,<B �B02HB, 5�H<2<HB �JT �HT 5�>T

�9%��:(%�6�	(;$:�	��<�= )/5)/5 )05)05 >)25>)25

Valores estimados com base no crescimento médio do ano de 2011.
OBS: Desaceleração do crescimento de 1%.
FONTE: INFRAERO (HSTVOOS)
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**80% DA CAPACIDADE DE MOV/H
** ** CONSIDERADOS SOMENTE VOOS DE HOTRAN
FONTE: BASE DE HOTRAN ANAC
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* * FORAM CONSIDERADOS SOMENTE VOOS DE HOTRAN
FONTE: BASE DE HOTRAN ANAC
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FONTE: INFRAERO (HSTVOOS)
* BASE MÊS DE JANEIRO
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�� Os 15 principais aeroportos doOs 15 principais aeroportos do
Brasil concentram cerca de 80%Brasil concentram cerca de 80%
das origens e destinos domdas origens e destinos doméésticossticos
�� A região Sudeste responde porA região Sudeste responde por
45% das origens e destinos45% das origens e destinos
�� Cerca de 10% das viagensCerca de 10% das viagens
têm origem ou destinotêm origem ou destino
internacionalinternacional

Principais hubs do País: 
Guarulhos, Congonhas, 
Brasília e Galeão



� Ligação da TMA-SP com a FIR-RE

� Otimização do fluxo entre Regiões SE/NE e EUROPA.

Implementação Rotas Preferenciais alternativas



� Simulação em tempo acelerado

� Análise da carga nos setores de controle

� Dimensionamento da quantidade de PO

Simulação de Demanda



Reunião sobre Assuntos Operacionais

•Realizada em NOV/2011

•CGNA / Órgãos de Controle / Empresas Aéreas

•Apresentação e discussão do planejamento 

para a alta temporada

•Ajuste de procedimentos ATFM  (CDM)



Previsão de Consoles

•• O CO CÁÁLCULO DO NLCULO DO N ÚÚMERO DE CONSOLES A SEREM ATIVADAS MERO DE CONSOLES A SEREM ATIVADAS 
FOI EFETUADO COM BASE NA PROJEFOI EFETUADO COM BASE NA PROJE ÇÇÃO DO MOVIMENTO DA ÃO DO MOVIMENTO DA 
CIRCULACIRCULA ÇÇÃO AÃO A ÉÉREA GERAL.REA GERAL.

•• PODEM SER FEITOS AJUSTES TPODEM SER FEITOS AJUSTES T ÁÁTICOS, A MAIS OU A MENOS, TICOS, A MAIS OU A MENOS, 
CONFORME COORDENACONFORME COORDENAÇÇÃO ENVOLVENDO GNAC, CHEFES ÃO ENVOLVENDO GNAC, CHEFES 
DE SALA E SUPERVISORES.DE SALA E SUPERVISORES.



ACC CURITIBA

PROPOSTA

17 NOV A 29 FEV 2012

HORÁRIO Nº DE CONSOLES

09:00Z A 22:30Z 10 / EVENTUALMENTE 11

22:30Z A 01:30Z 07 / EVENTUALMENTE 08

01:30Z A 09:00Z 05 / EVENTUALMENTE 06



ACC RECIFE

PROPOSTA

17 NOV 2011 A 29 FEV 2012

HORÁRIO Nº DE CONSOLES

De 10:00z A 15:00z 04 / EVENTUALMENTE 05

De 15:00z A 17:30z 05 / EVENTUALMENTE 06

De  17:30z A 23:00z 06 / EVENTUALMENTE 07

De 23:00z A 01:00z 04 / EVENTUALMENTE 05

De  01:00z A 10:00z 06 / EVENTUALMENTE 07



ACC BRASÍLIA (REGIÃO SP)

PROPOSTA

17 NOV 2011 A 29 FEV 2012

HORÁRIO Nº DE CONSOLES

11:00Z A 14:00Z / 18:00Z A 01:00Z 04 / EVENTUALMENTE 05

06:00Z A 11:00Z / 14:00Z A 18:00Z / 01:00Z A 03:00Z 03 / EVENTUALMENTE 04

03:00Z A 06:00Z 02 / EVENTUALMENTE 03



ACC BRASÍLIA (REGIÃO BR)

PROPOSTA

17 NOV 2011 A 29 FEV 2012

HORÁRIO Nº DE CONSOLES

09:30Z A 10:30Z / 11:30Z A 12:30Z / 21:00Z A 22:00Z 04 / EVENTUALMENTE 05

08:30Z A 09:30Z / 10:30Z A 11:30Z / 12:30Z A 16:20Z  / 
18:00 A 21:00Z / 22:00 a 01:00Z

03 / EVENTUALMENTE 04

01:00Z A 08:30Z / 16:20Z A 18:00Z 02 / EVENTUALMENTE 03



ACC BRASÍLIA (REGIÃO RJ)

PROPOSTA

17 NOV 2011 A 29 FEV 2012

HORÁRIO Nº DE CONSOLES

10:00Z A 11:30Z / 12:30Z A 13:30Z /  18:30Z A 22:30 Z 03 / EVENTUALMENTE 04

11:30Z A 12:30Z / 13:30Z A 18:30Z / 22:30 A 10:00Z 02 / EVENTUALMENTE 03



ACC AMAZÔNICO (MN)

PROPOSTA

17 NOV 2011 A 29 FEV 2012

HORÁRIO Nº DE CONSOLES

03:00Z A 04:30Z 03

02:00Z A 03:00Z  / 04:30Z A 08:00Z / 11:00Z A 20:00 Z
02 / EVENTUALMENTE 03

08:00Z A 11:00Z / 20:00Z A 02:00Z 01 / EVENTUALMENTE 02



ACC AMAZÔNICO (PV)

PROPOSTA

17 NOV 2011 A 29 FEV 2012

HORÁRIO Nº DE CONSOLES

04:00Z A 05:30Z 02

00:00Z A 04:00Z / 05:30Z A 00:00Z 01 / EVENTUALMENTE 02



ACC AMAZÔNICO (BE)

PROPOSTA

17 NOV 2011 A 29 FEV 2012

HORÁRIO Nº DE CONSOLES

02:30Z A 04:30Z 03

04:30Z A 22:00Z 02 / EVENTUALMENTE 03

22:00Z A 02:30Z 01 / EVENTUALMENTE 02
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PROPOSTA  

Nº de Consoles Horários

04 09:30 / 12:00 
20:00 / 22:00

03 08:30 / 09:30 
12:00 / 20:00 
22:00 / 03:00

01 03:00 / 08:30

APP BRASÍLIAAPP BRASÍLIA

Nota 1: Recomenda-se a ativação de mais 01 console, que cuidará do tráfego 
VFR e dos helicópteros na CTR BR

Período: 07:30 – 11:00P / 15:00P – Por-do-Sol
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PROPOSTA  

Nº de Consoles Horários

05 07:00 / 11:00 
16:00 / 23:00 

04 11:00 / 16:00 

03 23:00 / 00:00 

02 00:00 / 07:00 

APP - RJAPP - RJ

Nota 1 : S1 e S4 desagrupados na maior parte do temp o para atender 
cruzamentos na TMA-RJ e VFR para as plataformas

Nota 2 : S2 e S3 desagrupados com operação pista 28/ 33
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PROPOSTA  

Nº de Consoles Horários

11 06:00 / 08:00 
14:00 / 16:30
19:30 / 21:30

10 08:00 / 14:00
16:30 / 19:30

04 04:00 / 06:00

03 00:00 / 04:00

APP - SPAPP - SP
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••ATUALMENTE COORDENADOS :  SBSP ATUALMENTE COORDENADOS :  SBSP -- SBCTSBCT

••COORDENAR OS AEROPORTOS EM OCASIÕES ESPECIAIS, COORDENAR OS AEROPORTOS EM OCASIÕES ESPECIAIS, 
EVITANDO SATURAEVITANDO SATURA ÇÇÕES OCASIONAIS, TAIS COMO: SBPS, SBFL, ÕES OCASIONAIS, TAIS COMO: SBPS, SBFL, 
SBSV, SBBR, SBJR, SBMT. SBSV, SBBR, SBJR, SBMT. 

•• COORDENAR JUNTO COORDENAR JUNTO ÀÀ INFRAERO E INFRAERO E ÀÀ ANAC AS ALTERAANAC AS ALTERA ÇÇÕES ÕES 
DOS HOTRAN VIGENTES CONCERNENTES AOS AEROPORTOS  DOS HOTRAN VIGENTES CONCERNENTES AOS AEROPORTOS  
EM QUE HEM QUE HÁÁ PREVISÃO DE OBRAS.PREVISÃO DE OBRAS.



Cinzas Vulcânicas
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