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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1FINALIDADE

O curso ministrado pretende fornecer, a todos gssimtegrantes da familia
SAR, os fundamentos basicos que norteiam essan@ortante atividade. E dessa forma,
cada um dos alunos poderd ajudar na manutencadodéisnas SAR e na construcado do
conhecimento da sociedade, para a consagracdo dm leternacional de Busca e

Salvamento... para que outros possam viver!”.

Além disso, levardo o espirito desse trabalho cibsie e solidario a cada
usuario da Navegacdo Aérea e Maritima, no Brasgmuqualquer parte do planeta dada a
atuacao global da Busca e Salvamento, trazendoallvesteza de dizerem ao final, quando

vitimas de um Incidente SAR.. Eu sabia que vocés viriam!”

Essa apostila tem por finalidade dotar os alunosaidecimentos basicos
sobre a atividade de Busca e Salvamento, a fim u#e ppssam familiarizar-se com o0s
conceitos e com a importancia do Servigco de BusBaleamento no Brasil e no mundo e,
portanto, auxiliarem nessa atividade a qualquer emboy se para isso forem solicitados ou a

situacao o exigir.

1.20BJETIVOS OPERACIONALIZADOS

(Cn) Identificar as partes que compdem o ServicoBdsca e Salvamento
Aerondutico, sua organizacdo, administracdo, cdnpis de seus

componentes e documentacées correlatas; e

(Cn) Relatar uma visdo geral sobre as atividade8ukra e Salvamento,
abrangendo legislacdes e procedimentos relacionadoServico e ao
Sistema de Busca e Salvamento Aeronautico Nacehdéernacional.

1.3AMBITO

A presente apostila destina-se ao Curso BasicoudeaBe Salvamento (SAR
005) e ao Curso Teodrico de Busca e Salvamento (§TB&imeiro ministrado pela Divisdo
de Busca e Salvamento (D-SAR) ou pelos Centrosodedénacdo de Salvamento (RCC) e o
segundo pelo 2° Esquadréo do 10° Grupo de Avid&®atoP GAv).
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1.4ELABORACAO E REVISAO

Elaborada e revisada pela Divisdo de Busca e Saiam(D-SAR), no
Subdepartamento de Operacbes (SDOP), do Depart@mrdenControle do Espaco Aéreo
(DECEA), em marco de 2012.

1.5GRAU DE SIGILO

O presente documento € de carater ostensivo.
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2 ORIGEM SAR

2.1 ORIGEM SAR

Buscar e salvar sdo acdes inerentes ao propriousesino e, por conseguinte,
acompanham-no desde o0 seu surgimento na Terrtiveiente elas se manifestam até

mesmo entre os irracionais, resultantes de immdsral e inconsciente.

J& entre os homens tais acbes sdo motivadas, palimente, pelo préprio

espirito de solidariedade, manifestado em situdedoda em perigo.

2.1.1 IDADE MEDIA — A BUSCA E SALVAMENTO PARA A NA\EGACAO
MARITIMA

As conquistas e os empreendimentos nos camposvdgag#io e do transporte
nao conseguiram eliminar da "maquina” e do "meigaecela de risco que trazem em si,
como também nao puderam guindar o homem a inidigie. A partir do momento em que
este passou a utilizar embarca¢des (maquina) pl@cdmentos em rios, lagos e mares
(meio), sua seguranca ficou comprometida pelasciafsticas dos recursos disponiveis,

pelas distancias percorridas e pelas condicOesititias e ambientais ao longo de seu curso.

Constaque, ja na Idade Média, como providéncia normapedicOes de
socorro partiam em busca de navios mercantes desajis ao longo de suas rotas no
Mediterraneo. Assim, sempre que adveio situacaopelégo, o0 emprego da busca e

salvamento tornou-se evidente.
2.1.2 NAVEGACAO AEREA — O AUMENTO DAS DIFICULDADES

Se através dos séculos, na conquista dos maras) b navegante maior
apoio das ac¢bes de busca e salvamento, com o adleniavegacao aérea a situacao tornou-
se ainda mais critica. Agora, a "maquina" passa a aeronave, bem mais veloz e complexa,
a desafiar, sobretudo, a acdo da gravidade; o foe®", 0 espaco aéreo e, completando a
triade suscetivel de gerar situacfes adversasmernpsuperando suas préprias limitacoes,
procurando aperfeicoar a maquina no meio, atravégidl empreendera seus deslocamentos.

O fator seguranca torna-se ainda mais vuleér@xigindo, assim, novos e

mais eficientes recursos de busca e salvamenteorfida toda essa longa caminhada,
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somente algumas décadas ap0s o inicio da navegégEme que essas atividades tornaram-se

um servigo organizado e adequadamente estruturado.
2.1.3 AS TECNICAS DE BUSCA E SALVAMENTO E SEU DESERLVIMENTO

A evolugcdo do SAR esta diretamente relacionada @rprogresso da
humanidade e, assim sendo, os avancos tecnoldgaicam a necessidade de ajustamento,
ao cenario atual, das licbes aprendidas a épo&edanda Guerra Mundial, tendo em vista
gue seus principios sao ainda validos. Essas ligéegram de diretrizes para organizar o
SAR mundial que hoje se alicerca nessas regrasasas® na obediéncia a “maxima’

internacional: treinar na paz para aplicar na guerr

Hoje, com o auxilio de satélites e facilidades @uéecnologia moderna
oferece, a atividade de busca e salvamento tem objetivo principal localizar e retornar a

seguranca os sobreviventes de Incidentes.SAR
214 MOTIVAC,‘AO PARA O DESENVOLVIMENTO DA BUSCA E SLVAMENTO

Durante a Segunda Guerra Mundial, em virtude daadgs perdas sofridas
pelaRoyal Air Force(RAF), tanto na defesa da Inglaterra como nag&@®s sobre o Mar do
Norte nos ataques contra a Alemanha, os inglesgisase a necessidade de recuperar 0 maior
namero possivel de tripulantes, sobreviventes denages abatidas ou acidentadas, ndo so
por raz8es humanitarias, mas também por demordo maiis a formacao e o treinamento de

tripulacbes do que a fabricagdo de aeronaves.

Como solucéo inicial, foi organizado um servi¢co iago por uma rede
especial de comunicacoes, através da qual as aesoean perigo eram orientadas para 0s
locais mais adequados para pouso forgcado ou salfmachquedas, sendo, entdo, efetuado o
resgate por barcos e lanchas, intencionalmenteipnadas. Os resultados positivos logo se
fizeram sentir, principalmente sob dois aspectogiomniumero de elementos treinados e

experientes para a dotacao de equipagens e a mgaoito moral das tripulacdes.
2.1.5 OBJETIVOS COMUNS SOB UMA UNICA COORDENA(;AO

Com a chegada a Inglaterra da 82 Forgca Aérea Aamejaliversos tipos de
aeronaves passaram a integrar esse servico, eédedreo Catalina (PBY5), o Douglas (C47),

o Liberator (B24), o Mitchel (B25), a Fortaleza doaa (B17) e alguns cacas de pequeno
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alcance. O trabalho de equipe efetuado pela RAFRRUS NAVY, todas sob uma unica
coordenacao, cooperou, sobremaneira, para o éxganissées que eram coordenadas pelo
AIR SEA RESCUE (ASR).

2.1.6 EFETIVACAO DO SERVICO DE BUSCA E SALVAMENTO

Em 1944, antevendo o término das hostilidades eandg desenvolvimento
que experimentaria a aviagdo nos anos seguintas eegposta ao convite dos Estados
Unidos, representantes de 54 nacGes compareceraonido, cujo objetivo era estabelecer
normas reguladoras adicionais para o transportmagternacional. Dessa reunido resultou a

Convencéo de Aviacao Civil Internacional (CACI).

O encontro ocorreu em Chicago e diferentes assisubre aviagdo foram
debatidos, dentre os quais aqueles relacionadatvddades de busca e salvamento. Nessa
convencao iniciou-se a criacdo de uma instituicde gria a se tornar a Organizacao de
Aviacgao Civil Internacional (OACI). Dela fazia partima Divisdo de Busca e Salvamento,
cuja atribuicdo inicial seria elaborar normas eaué$ recomendados para as atividades de

busca e salvamento.

Os trabalhos foram realizados e, apds longa traéutantre os diferentes
setores daquela organizagdo, passaram a consinie5 de maio de 1950, o Anexo 12 a
Convencédo de Aviacdo Civil Internacional, aprovato 1° de dezembro do mesmo ano e
com vigéncia a partir de 1° de marco de 1951.
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2.1.7 CRIACAO DO SERVICO SAR NO BRASIL

Desde o inicio da aviagdo no Brasil, atividade8dsca e Salvamento ja eram
levadas a efeito para atender a situacfes evemtaigisrigo, porém de forma improvisada, ja
gue néo se dispunha de recursos apropriados neesdeal especializado.

Em dezembro de 1947, as dificuldades enfrentadabuscas efetuadas a uma
aeronave Catalina, acidentada nas selvas e pa@deaegido do Aquiqui, Para, levaram as
autoridades aeronauticas locais a criar uma Comi®sganizadora do Servico de Busca e
Salvamento da 12 Zona Aérea (hoje, Primeiro Com#wteo Regional). Para o apoio aéreo
desse servico, foram feitas adaptacdes em outomaer Catalina, o PBY5-A 6516, que
passou a ser a primeira aeronave de busca daAérga Brasileira.

Como resultado do trabalho executado por aquelaigdé@m nasceu o Servico
de Busca e Salvamento Aeronautico nacional, efiiyeela Portaria Ministerial nimero 324,
de dezembro de 1950, sendo criado o primeiro Celeti@oordenacéo de Salvamento (RCC),
na cidade de Belém-PA.
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2.2 LICOES APRENDIDAS NA BUSCA E SALVAMENTO

Com a experiéncia adquirida durante a organizaegcatividades de Busca e
Salvamento na 22 Guerra Mundial, a 82 Forca Aémaarikana elencou e divulgou em seu

relatorio 13 licbes aprendidas, abaixo listadas:
Licdo n° 1:“A Rapidez é Essencial”

A burocracia deve ser eliminada. Os meios maisdodpide comunicacdo
devem ser utilizados com prioridade. As comunicagiievem ser realizadas em linguagem

clara, pois ndo ha tempo para codificacao.
Licdo n° 2:“Uma Unica Coordenac&o é Essencial”

Mesmo que varias Nacgdes, Organizacdes ou servigegam envolvidos,
devera haver um unico 6rgdo coordenador. Todasfasmniacdes devem ser encaminhadas

para esse 6rgdo coordenador a quem cabera dexdidér & acdes a serem implementadas.

Licdo n° 3:“As Unidades Operacionais de Salvamento, Aéreas arilimas, devem estar
sob um unico Controle Operacional e Administrativeempre que possivel”

Atualmente, nacbes que possuem o Servico de BuSedvamento muito bem
estruturado como, por exemplo, o Canada, comprogaocgcontrole Unico dos recursos SAR
(JRCC) agiliza sobremaneira a atuacao do Servic®,S#azendo como resultado o

salvamento de mais vidas.

Licdo n° 4: “A Busca e o Salvamento devem ser considerados cq@arte integrante de

toda Operacéo planejada”

O planejamento de localizacdo dos objetivos jaedewnsiderar todas as
possibilidades de salvamento. A rede de suportéda @os sobreviventes tem de estar

previamente acionada.
LicBo n° 5:“O adestramento das tripulacdes € de vital importéa”

Todo tripulante deve memorizar os procedimentagaados ao seu proprio

salvamento. Deve saber como o servi¢o de salvaniemt@na, como e quando aciona-lo.



10 SAR-005/2012 — DSAR

Licdo n° 6: “A Disciplina nas comunicacdes radiotelefénicasr&ispensavel”

Nas comunicacdes radiotelefonicas deve-se utilimguagem clara, comum e
objetiva de forma pausada e direta. Os equipamelet@®municacdes tém de ser usados com

profissionalismo, sem desvirtuamento de sua funcgao.

LicBo n° 7: “Quanto melhor a rede de estacdes radiogoniomésic mais certo € o

salvamento”

O avanco tecnoldgico na area da navegacao aérefOM) constelacao
satelital - GPS, ampla cobertura radar, Sistema RXISSARSAT, entre outros) tem
garantido voos mais precisos nas rotas planej@dasvestimento na modernizacdo e na
manutencdo desses equipamentos garantira a agilidadlocalizacdo de aeronaves em
situacbes de emergéncia, tornando a operacdo dm BuSalvamento mais simples, mais

objetiva e mais econbémica.

LicBo n° 8: “O sistema de comunicacdes entre o Orgdo coordemadas estacdes
radiogoniométricas e as unidades que prestam oaalento deve ser perfeito”

Um sistema de comunicacgdes eficaz (terra-tereara-ar) € fundamental para
0 sucesso de uma operacdo SAR. O perfeito funcienentdesse Sistema garantird o tramite

das mensagens necessérias a missao e um congtdle dbs meios empregados.

Licdo n° 9: “O equipamento de salvamento e sobrevivéncia dieveo mesmo tratamento

gue os paraquedas”

Estes equipamentos (kits de medicamentos, bolsashitevivéncia, artefatos
pirotécnicos, equipamentos de comunicacdo de emaegéetc.) devem ser periodicamente

avaliados e checados, a fim de estarem em condigdeso nas situacdes de real necessidade.

LicBo n°® 10: “As aeronaves multimotores devem ser construidas mhodo tal que

proporcionem um pouso forcado na agua com seguranca

As aeronaves de grande porte devem ser capafkesude apdés amerissagem.
Os ocupantes terdo maiores chances de serem &mrmize permanecerem juntos, o que é
mais provavel em caso de aeronaves que permandgarantfio apés o pouso forcado na
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agua. O Servico SAR procurara, nesses casos, saliesvidas, balsas e grupos de pessoas

boiando na &gua.
LicBo n° 11:“Os cacas e o0s interceptadores ndo devem pousaafio na agua”

Em funcdo da performance especifica, pouca sustamt@ velocidade
aerodindmica, incompativeis com o procedimentonderissagem, as aeronaves de caca néo
devem efetuar pouso for¢cado na dgua. Sendo o pnoeetb correto, em caso de emergéncia,
seus tripulantes ejetarem-se em local seguro maesnsresgatados. O Servico SAR, nesses

casos, procurara paraquedas ou o piloto flutuaadigoa.

LicBo n° 12: “Devera ser utilizada a cooperacdo entre os diwersservigcos que possam

concorrer num salvamento”

Sempre que possivel, a realizacdo de intercamlie @s varias unidades,
sejam elas maritimas ou aéreas, contribui paracessa no progresso da missdo a ser
realizada. Tal doutrina encontra atualmente graesigaldo com a implantacao do Sistema de
Busca e Salvamento (SISSAR) que prevé a coopermg@aacdo conjunta de todos os meios
disponiveis que possam colaborar com os objetiodSalvico SAR (Forcas Armadas, Forcas

Auxiliares, entidades civis, etc.).

Licdo n° 13: “O melhor lugar para se obter informagdes sobre Servico de Busca e

Salvamento é o Orgdo de Coordenagdo SAR”

No caso do SAR aeronautico, os 6rgaos respons&asisos Centros de
Coordenacdo de Salvamento, oficialmente designgmos RCC Rescue Coordination
Cente). Os RCC, normalmente conhecidos como SALVAERQ®, & 6rgaos habilitados a

fornecer informacdes sobre o0s servicos e as atlesl®AR no Brasil.
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3 DOCUMENTOS

No Brasil sdo adotadas as Normas e RecomendacO&3rgdmizacdo de
Aviacdo Civil Internacional (OACI), ressalvadas dderencas apresentadas pelo Pais,

engquanto Estado Soberano.

A Divisdo de Busca e Salvamento da OACI, desigra8R (SEARCH AND
RESCUBR, subordinada a Comisséo de Navegacao Aérea, fmoposito de estudar e propor
ao Conselho as Normas e Recomendacdes Internacipad 0s servicos que tenham por
finalidade proporcionar assisténcia as aeronavespengo ou desaparecidas e a prestar

SOCOIT0o e resgatar seus ocupantes.
3.1ANEXO 12

A documentacdo basica que regula as atividades I®ABmMbito dos paises
membros da OACI é o ANEXO 12 a Convencao de Aviagaal Internacional (CACI),
suplementado pelo Manual Internacional AeronauécMaritimo de Busca e Salvamento
(IAMSAR).

O Anexo 12, “Busca e Salvamento”, é o

nnnnnnnnnnnnnnnn

documento de maior interesse para o pessoal SARoEdo
e editado pela Organizacdo de Aviacao Civil Inteiorzal,
tem por objetivo a aplicacdo de normas e recoméedac

Search and Rescue com vistas ao estabelecimento, manutencdo e opedus
servicos de busca e salvamento nos territorios sob

responsabilidade dos Estados contratantes e sadite mar,

assim como, definir a cooperagcdo dos servicos SAfRe e

esses Estados.

Os paises contratantes que estabelecerem procédarbferenciados ou que

deixarem de cumprir o estabelecido no Anexo 12 mefezer uma “notificacéo de diferenca”

a OACI. A inexisténcia dessa notificagdo indicdelinacionalmente, que o pais adotara todas

as normas e recomendacdes estabelecidas no dooument
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3.2]AMSAR

Publicado pela Organizacdo Internacional de Avia€deil (OACI) em
conjunto com a Organizacdo Maritima Internaciom@M() é constituido de 03 (trés)
volumes. O principal proposito do Manual InternaeiloAeronautico e Maritimo de Busca e
Salvamento é auxiliar os Estados a atender as pugsias necessidades de busca e
salvamento e a desempenhar as obrigacdes queraetamprir, de acordo com a CACI,
com a Convencao Internacional de Busca e Salvamidiatdtimo e com a Convencao
Internacional para a Salvaguarda da Vida Humandarq SOLAS).

IAMSAR Manual IAMSAR Manual
INTERNATIONAL AERONAUTICAL AND INTERNATIONAL AERONAUTICAL AND M;;[r:mnsg::; ,:?g\;t;gl?:a::&u
MARITIME SEARCH AND RESCUE MANUAL MARITIME SEARCH AND RESCUE MANUAL
Volume | Volume It MOE\I/LOEIMF‘::CIITITIES
ORGANIZATION AND MANAGEMENT MISSION CO-ORDINATION incorparating 2001, 2002
incorporating 2001, 2002 and 2003 amendments and 2003 amendments
incorporating 2001, 2002 and 2003 amendments
4 & @
S MO >
MO v IMO
woncao
LondonMontes 200

Esses volumes fornecem orientacdes gerais pagaaipacao e a prestacao do
servico de Busca e Salvamento com recursos aercosud maritimos. Incentivam os
Estados a desenvolver e aperfeicoar os seus psopeivicos SAR, a cooperar com 0S

Estados vizinhos e a considerar os seus servicBsc®Ao parte de um sistema SAR global.

Cada volume foi escrito tendo em mente as tarefativas a cada parte de um
sistema SAR e pode ser utilizado como um documiediEpendente, ou juntamente com 0s

outros dois volumes, como modo de adquirir umaoviefal do sistema SAR.
3.2.1Volume 1 — Organizacéo e Gerenciamento

Discute, principalmente, 0s seguintes termos eaitos

a) o conceito de sistema SAR global;
b) o estabelecimento e a melhoria dos sistemasmal@ regional SAR; e
C) a cooperacao com os Estados vizinhos para onpeato de servicos SAR

efetivos e econdmicos.
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3.2.2Volume 2 — Coordenagéo de Misséo

Orienta o pessoal que planeja e coordena as OpsracBxercicios SAR com
o fornecimento de teorias e calculos, subsidiandessa forma, as mais variadas

configuracdes de cenarios.
3.2.3Volume 3 — Meios Moveis

Destinado aos recursos SAR, especialmente aerorevasbarcacdes, em
Operacdes de Busca e Salvamento, de modo a ajudsele desempenho e, ainda, em casos
relativos as suas préprias emergéncias. Portantobrigatoria a utilizacdo do Manual
IAMSAR Volume Il

a) a bordo das aeronaves;
b) a bordo das embarcacdes;
c) a bordo das unidades de busca; e

d) pelo coordenador na cena.

3.3CONJUNTO DE DOCUMENTOS COSPAS-SARSAT

Regulam o funcionamento do Programa COSPAS-SARSAELe Sistema,

sendo agrupados de acordo com 0 assunto abordagwin@ipais sao:
“G” documentos gerais do Sistema,;
“T” documentos técnicos do Sistema;
“A” documentos operacionais do Sistema;
“P” documentos de gerenciamento do Sistema; e

“R” relatérios do Sistema.

3.4PLANO DE OPERACOES

E o documento elaborado pelo Centro de CoordenatgioSalvamento

Aeronautico que orienta a conducéo das operacoBs SA
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Cada RCC tem o seu plano de operagbes para aplicagasuas SRR,
considerando os acordos com os fornecedores desoscou com quem presta apoio para as
operacdes SAR.

Tais planos devem ser atualizados sempre que surnawdificacoes
significativas ou sempre que a experiéncia adcuinds operacdes e nos exercicios indique

ou aconselhe atualizagao.

A localizacdo do RCC e a descricdo da sua areaspmmsabilidade deveréo
ser publicadas em um documento nacional (AIP — Aartical Information Publication) ou
informadas por NOTAM — Notice to Airmen.
3.4.1Conteudo do Plano de Operacdes:

a) procedimentos para realizacédo de operacdes SARRRgurisdicionadas;

b) operacéo conjunta com os RCC adjacentes;

c) disposicOes especiais para facilitar a decolagesretmursos SAR, visando
acelerar o0 acesso a area de operacgoes;

d) métodos para alertar os recursos moveis (aeromasedarcacoes);
e) método para interpretacdo e conversao de sisteenasoddenadas;
f) sintese dos acordos de cooperacado entre os distatiorsos SAR,;

g) resumo das situagdes que podem ocorrer em umag¢ape®aR, como por

exemplo:

— entrada em propriedade privada,

— recuperacao de restos mortais; e

— guarda e sinalizagéo de aeronaves/embarcac@lentadas.
h) dados do acordo estabelecido com o MCC,;
i) responsabilidades do pessoal SAR designado;

j) descricdo das funcdes e dos procedimentos a serrnuss pelos recursos

SAR, incluidas as SRU, postos de alerta, RSC e®aarvicos uteis;

k) disposicbes sobre o fornecimento de combustivel aagsonaves,

embarcacdes e veiculos que venham a participapgiacoes SAR,;
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[) detalhamento das comunicacdes a serem usadas eapdg®eSAR;

m) métodos para obtencdo de NOTAM, Previsdes Metegicadé (PREVU)

etc;

n) o relato e fotografias das aeronaves/embarcac@gsnéadas, localizadas
na SRR, que possam causar confusdo para iderdibicalg novos

acidentes;
0) métodos para notificacdo sobre navios em atraso;
p) programas de instrucéo; e

gq) programa de reunides periddicas entre os RCC ecnssos SAR da area,
para tratar de temas SAR, tais como:

— eficacia funcional do servico SAR e das operagdalizadas;
— procedimentos de emergéncia a serem seguidcstpeladantes;

— equipamentos de emergéncia e de sobrevivénaada lde aeronaves e

embarcacdes; e

— sugestdes para melhoramento dos servigos.

3.5DOCUMENTAGAO NACIONAL

3.5.1PORTARIA 436/GM3, DO EMAER, DE 27 ABR 1962 — EVACWACAO
AEROMEDICA

Embora a Evacuacdo Aeromédica (EVAM) ndo constitoa missao SAR,
normalmente os orgaos de Coordenacao de Salvarsenteem envolvidos na coordenacao

desse tipo de misséo, devido a similaridade deedioentos com a Misséo de Misericordia.

Esta Portaria aprova as Instru¢des Provisérias IRégnas para as Missdes de
Evacuacdo Aeromédica na Forca Aérea Brasileiraabekicendo a terminologia, as
atribuicdes e as responsabilidades referentesaasporte de doentes e feridos em aeronaves

da FAB, em tempo de paz.
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3.5.2MMA 55-7, DE 23 JUL 1976, DO COMGAR — MANUAL DE EMPREGO DA
AVIACAO DE BUSCA E SALVAMENTO

Manual baseado e desenvolvido segundo o que praciDoutrina Basica da
Forca Aérea Brasileira. Tem por finalidade estaisleconceituacbes e fundamentos
peculiares a Aviacdo de Busca e Salvamento, serviacho fonte de orientacdes as Unidades
especializadas e outros 6rgaos que possam estaioreldos com esta tarefa operacional, de

modo a assegurar um judicioso e eficiente empregankios aéreos.
3.5.3LEl N° 7.565, 19 DEZ 1986 — CODIGO BRASILEIRO DE AERONAUTICA
(CBA)

Sendo o documento basico das responsabilidadesaaticas do Brasil, o
CBA trata de assuntos de interesse geral da aviap@s, também, aborda questdes

diretamente ligadas ao SAR, dentre estas podenaws Ci
TiTULO
CAPITULO I

Entrada e Saida do Espaco Aéreo Brasileiro

Art 22 8 2° A autoridade aeronautica podera estabet excegdes ao regime de entrada de
aeronave estrangeira, quando se tratar de operatgibusca, assisténcia e salvamento ou de

VOOS por motivos sanitarios ou humanitarios.
CAPITULO I
Do Sistema de Protecao ao Voo
SECAO |
Das Vérias Atividades de Protecdo ao Voo

Art. 47. O Sistema de Protecdo ao Voo visa a regldde, seguranca e eficiéncia do fluxo

de trafego no espaco aéreo, abrangendo as seguatitédades:

| - de controle de trafego aéreo;

Il - de telecomunicacdes aeronauticas e dos awsxdioavegacao aérea;
lIl - de meteorologia aeronautica;

IV - de cartografia e informacdes aeronauticas;

V - de busca e salvamento;
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SECAO II
Da Coordenacao de Busca, Assisténcia e Salvamento

Art. 49. As Atividades de Protecdo ao Voo abrangemnordenacéo de busca, assisténcia e

salvamento.

Art. 50. O Comandante da aeronave é obrigado ataressisténcia a quem se encontrar em

perigo de vida no mar, no ar ou em terra, desde queossa fazer sem perigo para a

aeronave, sua tripulacio, seus passageiros ou syiessoas.

Art. 51. Todo Comandante de navio no mar e qualgessoa em terra, sdo obrigados, desde
gue o possam fazer sem risco para Si ou outrasopsess prestar assisténcia a quem estiver

em perigo de vida, em consequéncia de queda oipad@raeronave.
Art. 52. A assisténcia podera consistir em simpigmacao.

Art. 53. A obrigacédo de prestar socorro, sempre gassivel, recai sobre aeronave em voo

ou pronta para partir.

Art. 54. Na falta de outros recursos, o 6rgdo darfaodo da Aerondautica, encarregado de

coordenar operacdoes de busca e salvamento, podeigeu critério, atribuir a qualquer

aeronave, em voo ou pronta para decolar, missaeafpa nessas operacoes.

Art. 55. Cessa a obrigacao de assisténcia desdeoquierigado tenha conhecimento de que
foi prestada por outrem ou quando dispensado pelf@ competente do Comando da

Aeronautica a que se refere o artigo anterior.
3.5.4DECRETO LEGISLATIVO N° 238, de 1991

Aprova a adesao do Brasil ao Programa COSPAS-SARS8ATocalizacéo,
busca e salvamento de aeronaves e embarcacdésmdass por meio de sinais de satélites.

3.5.5IMA 55-26, DE 22 SET 1994, DO COMGAR — EMPREGO DAFAB EM APOIO
AS ACOES DE DEFESA CIVIL

Esta instrucdo tem a finalidade de sistematizadangpamento, o emprego e o
controle dos recursos da Forgca Aérea Brasileiragoin as acdes de Defesa Civil. Descreve
0 envolvimento dos diversos setores da FAB junt8INDEC — Sistema Nacional de Defesa
Civil, através da SEDEC — Secretaria Nacional deegs Civil, no ambito do Ministério da

Integracéo Nacional.
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3.5.6PORTARIA 1.162/GC-3, DE 19 DE OUTUBRO DE 2005

Reformula o Sistema de Busca e Salvamento Aerama(8iSSAR), instituido
pela Portaria n® 99/GMS3, de 20 de fevereiro de 188ih a finalidade de empregar os meios
necessarios ao provimento do Servico de Busca \eariSahto, em consonancia com o0s
documentos afins editados pela Organizacao de Awidgivil Internacional e pela Junta
Interamericana de Defesa — JID.

Institui o DECEA como Orgdo Central do Sistema ¢atedece suas

competéncias, assim como qualifica e descreverapat@ncias dos Elos do SISSAR.
3.5.7ICA 64-4, DE 13 MAR 2008, DO DECEA — MISSAO DE MIERICORDIA

A missdo de misericérdia, embora a decisdo e aomesgpilidade de
atendimento sejam do Comando Aéreo Regional quebeeca solicitacdo, acarreta um

grande envolvimento dos 6rgéos de coordenacdo SAR.

A ICA 64-4, com a concordancia do COMGAR, tem poalidade disciplinar
e padronizar os procedimentos relacionados comissdlk de Misericordia, proporcionadas
pelo Comando da Aeronautica. O seu conteudo estahedlém das definicbes necessarias, 0s
procedimentos de solicitacdo da Missdo, a compietédentro da esfera de decisdo e
coordenacao, as responsabilidades dos elos eneshaccompeténcia para autorizar a Misséo

e 0s demais preceitos que norteiam a sua evolucao.

3.5.8MCA 64-3, DE 1° JAN 2012, DO DECEA - MANUAL DE BUEA E
SALVAMENTO (SAR)

Esse manual, que esta de acordo com a Doutrina MARdial, com os
ditames da OACI e da IMO, tem o objetivo de disngul as atividades SAR Aeronauticas,
em consonancia com a portaria 1.162/GC-3 de 1906/2que regulamenta o Sistema SAR
Aeronautico Brasileiro (SISSAR), compatibilizand@@am a estrutura organizacional vigente

no Comando da Aeronautica e com as caracteristecasritorio brasileiro.

Tem como base 0 Anexo 12 a CACI e o seu SuplemB@¢g; 9731-AN/958
— IAMSAR, complementado pela experiéncia brasilattquirida com a aplicagédo de normas,

diretrizes e procedimentos adotados na execucatvidade de Busca e Salvamento.
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3.59PCA 64-1, DE 07 ABR 2010, DO DECEA - PLANO DE BUSE E
SALVAMENTO AERONAUTICO BRASILEIRO

Estabelece a estrutura e organizagdo do Servico A&XxBnautico dentro do
territério brasileiro, bem como o0 seu relacionammenbm as demais organizacdes que

cooperam com a prestacao do Servigco SAR.

3.5.10NSCA 64-1, DE 11 MAIO 2010, DO DECEA - SISTEMA DEBUSCA E
SALVAMENTO AERONAUTICO

Estabelece competéncias e responsabilidades referanocorréncia de um
incidente SAR, visando o emprego dos meios nedessawn provimento dos Servicos SAR,
em consonancia com os documentos afins editad@s @ejanizacdo de Aviagédo Civil

Internacional e pela Junta Interamericana de Defesa

3.5.11ICA 64-2, DE 04 AGO 2009, DO DECEA — PROCEDIMENTOSA SEREM
ADOTADOS PELO BRMCC E RCC REFERENTES AS MENSAGENS DE ALERTA
DO SISTEMA COSPAS-SARSAT

Estabelece os procedimentos a serem adotados @ehios de Coordenacao
de Salvamento (RCC), bem como pelo Centro de Centi® Missao Brasileiro (BRMCC),
referente aos sinais de alerta emitidos pelo SsE@@®SPAS-SARSAT.
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4 ORGANIZACAO DO SERVICO SAR

A salvaguarda de vidas humanas (vitimas de in@deB8AR, aeronduticos ou

maritimos) deve ser entendida como sendo o deveadiecidadao, sociedade ou Estado.

4.1 SERVICO DE BUSCA E SALVAMENTO

Diversos Estados tém aceitado a obrigacdo de aeaiprestacao dos servigos
SAR aeronautico e maritimo, durante 24 horas payrmbs seus territdérios, nos seus mares

territoriais e, quando apropriado, em alto mar.

Para exercer essas responsabilidades, os Estadwancrorganizacoes
nacionais SAR, ou se associaram a um ou mais Espaata formar uma organizacgao regional

SAR, relacionada a uma determinada area contineftaloceanica.

Os componentes basicos do Servico de Busca e Salt@amompreenderéo
um marco juridico, uma autoridade competente, sesuorganizados, redes de comunicacdes

e pessoal especializado em fungbes operacionaseaddenagao.

Os Estados, ao prestar ajuda as aeronaves ou epi@scem perigo e aos
sobreviventes de acidentes aeronauticos ou masitiném deverdo levar em consideracédo a

nacionalidade ou condicéo juridica das pessoas oir@instancias em que se encontrem.

Quando Centros de Coordenagdo de Salvamento A¢imsg(ARCC) e
Maritimos (MRCC) independentes prestarem servicomaama area, os Estados assegurardo

a mais estreita coordenagao possivel entre eles.

E recomendavel que os Estados estabelecam Cergrd3odrdenacdo de
Salvamento Conjuntos (JRCC) para coordenar opesagrenauticas e maritimas de Busca e

Salvamento, onde for praticavel.

4.2 REGIOES DE BUSCA E SALVAMENTO (SRR)

As SRR sédo estabelecidas para assegurar a prodg#séafraestrutura de
comunicacdes adequada, um eficiente encaminhaméatalertas de socorro e uma
coordenacao operacional apropriada para apoiaazefiente os servicos de Busca e

Salvamento dentro de uma mesma regiao SAR.
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Os Estados delimitardo as SRR de tal modo que sejantiguas as regides
vizinhas e ndo tenham sobreposi¢cdes, além de aanemdavel que as SRR coincidam com

as correspondentes Regides de Informacéo de V&Y. (FI

4.3 CENTROS DE COORDENACAO DE SALVAMENTO (RCC) E BOENTROS DE
SALVAMENTO (RSC)

Os Estados estabelecerdo para cada SRR um RCC,depera estar
guarnecido 24 horas por dia com pessoal treinaddicgnte na linguagem utilizada em
comunicacdes radiotelefénicas, além de ser recoavehdambém possuir proficiéncia na

lingua inglesa.

E recomendavel ainda que, em &reas desprovidagadesos publicos de
telecomunicacdes, os Estados designem como PostoAleita, centros adequados de
servi¢cos publicos e privados, de modo que as pggsmssam notificar, de forma rapida e

direta, emergéncias aeronauticas ou maritimas BQG\

4.4 COMUNICACOES DE BUSCA E SALVAMENTO

Todo RCC deverd possuir meios que possibilitem ciocagdes bilaterais
rapidas e seguras com:

a) 6rgaos de Servico de Trafego Aéreo (ATS);

b) RSC associados;

c) estacOes radiogoniométricas;

d) estacdes-radio costeiras capazes de se comunimaasembarcacdes da regido;
e) o 6rgao central das Unidades de Busca e Salvar{eRid) da regiao;

f) todos os MRCC da regido e os ARCC, MRCC e JRCCatpSes adjacentes;

g) um Centro de Vigilancia Meteorologica (CMV);

h) as SRU;

i) Postos de Alerta (SAP); e

j) o Centro de Controle de Missbes (MCC) que prestacgena SRR.
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Cada RSC devera dispor de meios de comunica¢e®sapseguros com:

a) o RCC correspondente;
b) um CMV;

c) as SRU; e

d) os SAP.

4.5 EQUIPAMENTO DE BUSCA E SALVAMENTO

As equipes de Busca e Salvamento serdo providas @oeguipamento
apropriado para localizar de forma rapida o lugauch acidente e prestar ajuda adequada no
local, além de dispor de meios rapidos e segun@sqmmunicar-se bilateralmente com outros

meios de Busca e Salvamento engajados na mesnagaper

Toda aeronave de Busca e Salvamento deve:

a) ser equipada para poder comunicar-se com as freiqséte emergéncia na cena
e com outras frequéncias que venham a ser desgrada

b) dispor de equipamento que proporcione localizaggd@mingnas frequéncias
de emergéncia (Recalada HF-DF ou VHF-DF).

Toda aeronave de Busca e Salvamento em operaga@ocspiar deve:

a) estar equipada para poder comunicar-se com empbas;ag
b) levar a bordo uma cépia do Cddigo InternacionalSileais para que possa

superar as dificuldades de idioma que possam scarre&eomunicacdes com navios.

E recomendavel que, exceto nos casos em queaiba que nido haja
necessidade, ao menos uma das aeronaves, envodvidperacdo de Busca e Salvamento,

transporte fardos com suprimentos para lanca-lssaloreviventes.
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5 SISSAR — SISTEMA DE BUSCA E SALVAMENTO AERONAUTIC O BRASILEIRO

A Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, o Coddgasileiro de
Aeronautica (CBA), em seu artigo 47, item V, defneecessidade da existéncia da atividade
de busca e salvamento, visando cooperar com oivabjetaior de garantir a regularidade,
seguranca e eficiéncia do fluxo de trafego no espécgeo brasileiro.

No ambito do Comando da Aeronautica, a Portarid.262/GC3/05, que
reformulou o Sistema de Busca e Salvamento Aermmauiho artigo 2°, prevé o
Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEmocOrgao Central deste sistema.

Por seu relacionamento sistémico, compete aindargéio Central do SISSAR
a celebracdo de acordos e convénios com oOrgaoddemados elos do SISSAR, nao

pertencentes a estrutura do COMAER, visando aesguego em Operacdes SAR.

5.1 COMPOSICAO DO SISTEMA

5.1.1 ORGAO CENTRAL
Como orgao central do SISSAR, o DECEA é o respaisav

- por gerenciar, garantir a prestacéo do servicR $/ toda a regido de busca
e salvamento brasileira e manter operacional o sefgmprovedor terrestre brasileiro do
Sistema COSPAS-SARSAT;

- pela elaboracdo de normas e procedimentos, ss@ene controle das
operacdes de busca e salvamento. Tal atribuicimn@rada no ambito do Subdepartamento

de Operacdes, especificamente, pela Divisao deaBaiSalvamento;

- por ratificar todas e quaisquer publicacdes qugans elaboradas

regionalmente, visando atender necessidades aspsc#

- por prover condicbes para que 0 processo deag#erentre os 6rgdos que
prestam os servicos de trafego aéreo e os RCC e(BRbdkjam efetivos e continuados, de
forma sistémica, permitindo a melhor aplicacdo pessdos recursos humanos e de

infraestrutura disponiveis.
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5.1.2 ORGAOS DE COORDENACAO

Os o6rgaos de Coordenacdo do SISSAR sdo os Cerdr@oordenacdo de
Salvamento responsaveis pela prestacdo do SerAgd €n suas Regides de Busca e
Salvamento, subordinados as Subdivisbes de Busavamento (DO-SAR) dos Centros

Integrados de Defesa Aérea e Controle de TrafegecA&ao eles:
a) RCC-BS, sediado no CINDACTA | em Brasilia;
b) RCC-CW, sediado no CINDACTA Il em Curitiba;
c) RCC-RE, sediado no CINDACTA lll em Recife;
d) RCC-AO, sediado no CINDACTA Ill em Recife; e

e) RCC-AZ, sediado no CINDACTA IV em Manaus.

Em consonéncia com o Anexo 12 a Convencéo de Avi@gédl, o DECEA
mantém ativados diuturnamente os RCC com respditsata pela prestacdo do servico SAR
na regido de busca e salvamento aerondutica sdddigdio brasileira, cuja area é de
aproximadamente 22.000.000 Km

5.1.3 ORGAOS OPERATIVOS

As aeronaves das Unidades Aéreas subordinadasuadzegorca Aérea (FAE
II), que por sua vez é subordinada ao Comando @er@peracdes Aéreas, quando dotadas
de equipamentos adequados e de pessoal capacitatdsteado, sdo denominadas unidades
de busca e salvamento (SRU).

Essas SRU serdo alocadas pelo COA2, quando aciopatto RCC
responsavel pela coordenacédo da Operacdo SAR pordeeontato telefénico, seguido pela

emissao de um radiograma de acionamento.

O relacionamento sistémico entre o SISSAR e a R&Edgulado por meio de
carta de Acordo Operacional (FCA 64-9).

Da mesma forma, 0s navios pertencentes a Marintigxaiil, quando dotados
de equipamentos adequados e de pessoal capacitdiEsado também sédo considerados

como unidades de busca e salvamento.
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Quaisquer outras aeronaves e embarcagfes podeutiligadas em apoio a
Operacao SAR, a critério e sob a responsabilidadeadrdenador de Missdo SAR (SMC).

5.2 ELOS DO SISSAR

5.2.1 ELOS DE COORDENACAO SAR

a) COORDENADOR SAR (SC)

— 0s Coordenadores SAR constituem o nivel maisdedo gerenciamento
da prestacédo do Servico SAR dentro de uma SRRcéxeesta funcéo o
Chefe da DO-SAR e o Chefe do RCC e, como tal, detratar dos
preparativos, planos e acordos apropriados, beno caupervisionar as
operagOes diarias do RCC, a fim de garantir aesfiei prestacdo do

servico SAR.

b) COORDENADOR DA MISSAO SAR (SMC)

— 0 Coordenador de Missdo SAR, designado pelo &€ sm oficial
habilitado que devera estar adestrado e familidoizzom os planos SAR
vigentes, de modo a coordenar, temporariamentastasl acoes referentes

a uma operacao SAR.

c) COORDENADOR NA CENA (OSC)

—0 Coordenador na Cena sera o militar do COMAERDbilitado,
temporariamente designado pelo SMC, para auxiBaceordenacdo de

uma operacéao de busca e salvamento.

—na auséncia de um militar do COMAER habilitadoapa exercicio da
funcdo, qualquer outro individuo pode ser designpdim SMC para
assumir as responsabilidades inerentes a funcéoa athegada de um

profissional capacitado.
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5.2.2 ELOS DE EXECUCAO

a) FACILIDADES SAR

—sao quaisquer recursos moveis, incluindo as daglade busca e
salvamento designadas, utilizados para colaborar as operacdes de

busca e salvamento.

b) POSTOS DE ALERTA SAR (SAP)

—do inglésSAR Alerting Postdefinem-se como quaisquer recursos que
sirvam como intermediarios entre uma pessoa repwtama emergéncia
e um Centro de Coordenacdo de Salvamento (RCC)ubgeStro de
Salvamento (RSC). O conceito inclui instalacdes taimo: Orgdos do
Servico de Trafego Aéreo (ATS) ou Estacdes Radistédas (CRS), o
Sistema COSPAS-SARSAT, o SISCEAB, as aeronaves em ds
embarcagcOes e todos 0s outros parceiros que cataboom o SAR,
prestando o Servi¢co de Alerta. A designagcao de astoRde Alerta SAR
pode ser feita por intermédio da celebracdo de conda operacional,
convénio ou parceria que vai definir as condi¢c@suh participacdo e se

a sua atuacao terd carater permanente, tempouagizeatual no SISSAR.

c) PONTOS DE CONTATO SAR (SPOC)

—do inglés SAR Point of Contactsdo Centros de Coordenacdo de
Salvamento ou outros pontos de contato dentro dpais) estabelecidos e
reconhecidos, que possam assumir a responsabilitateceber os dados
de alerta do Sistema COSPAS-SARSAT com o objetessalvar pessoas
em perigo.

NOTA: No Brasil, o BRMCC foi estabelecido e recocide como Ponto
de Contato SAR.

d) UNIDADES DE BUSCA E SALVAMENTO (SRU)

—do inglésSearch and Rescue Un#do recursos moveis compostos por
pessoal habilitado e dotados de equipamento apdippara executar com
rapidez as operacgoes de busca e salvamento.
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5.2.2.1 Outros Elos de Execucéo
a) Defesa Civil,
b) Corpo de Bombeiros;
c) Policia Militar; e
d) quaisquer outros 6rgdos pertencentes aos goveguesdf, Estadual e
Municipal que possam contribuir com recursos ded&dessalvamento.
5.2.3 SISTEMAS AFINS

Orgéaos publicos e privados, dotados de estrutuezu@sos aéreos, maritimos
ou terrestres em condi¢des de colaborar com o RS8Avem ser listados e organizados, a
fim de apoiar as operacdes de busca e salvameatdreDos sistemas considerados elos do
SISSAR, podemos citar:

a) SISTEMA DE CONTROLE DO ESPACO AEREO BRASILEIRO
(SISCEAB)

— 0 SISCEAB se relaciona diretamente com o SISSAghonibilizando

seus recursos humanos e técnicos.

— as atividades do SISCEAB que podem ser exploradabeneficio de
uma operacdo SAR sdo as seguintes: controle dalagjgm aérea geral
(CAG); controle da circulagcao operacional milit&QM); comunicacao,
navegacdo e vigilancia (CNS/ATM); meteorologia (METartografia

aeronautica; e informacdes aeronauticas (AlS).
b) SISTEMAS DE INFORMACOES E ALERTA DE NAVIOS

— esses Sistemas séo capazes de prover comunieat@Esm RCC e um
elo de execugdo, civii ou militar, proximo ao locahde esta se

desenvolvendo uma operacao SAR.
c) SISTEMA DE AVIACAO CIVIL

— sob a responsabilidade da Agéncia Nacional dag&a Civil (ANAC),

gue detém informacgBes sobre aeronaves e tripulantes
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d) SISTEMA DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE ACIDENTES
AERONAUTICOS (SIPAER)

— Sistema responsavel pela investigagdo e preverdigo acidentes
aeronauticos, sob a responsabilidade do Centro develtdo e
Investigagdo de Acidentes Aeronauticos (CENIPA)bosdinado ao
COMAER.

— 0 relacionamento sistémico entre o SISSAR e &ABRPé regulamentado

por meio de Carta de Acordo Operacional (FCA 64-17)

e) SISTEMA AUTOMATIZADO DE SALVAMENTO DE EMBARCACAO
POR ASSISTENCIA MUTUA (AMVER)

— Sistema voluntério, globalizado, de informacdeshbarcacdes, apoiado
pela Guarda Costeira Americana, utilizado mundiabeeor autoridades
do servico de busca e salvamento para auxiliaropssenvolvidas em

sinistro no mar.

f) SISTEMA DE INFORMACOES SOBRE O TRAFEGO MARITIMO
(SISTRAM)

—sob a responsabilidade do Comando do ControlealNdu Trafego
Maritimo (COMCONTRAM), esse Sistema permite a laeajldo de
embarcacgOes e navios que podem ser acionados @ab®m@ar com uma

operacao SAR.
g) SISTEMA COSPAS-SARSAT

— sistema de satélites, estacdes terrestres edaie emergéncia em 406
MHz, desenvolvido para fornecer alertas de perigados de localizacao,

no intuito de auxiliar as operacdes de busca esanto.
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5.3 RELACIONAMENTO SISTEMICO

O Servigo de Busca e Salvamento, estabelecido Boina de Sistema, facilita
a comunicacdo entre seus componentes, ndo intelderno processo hierarquico ou
administrativo das organiza¢fes envolvidas. Talwuoacdo sistémica prové flexibilidade e
economia de recursos, exigindo, entretanto, quprosedimentos a serem adotados sejam

definidos de forma precisa.

A comunicacio sistémica possibilita os entendinseulicetos entre o Orgéo

Central, os Orgéos Operativos e todos os demass Elo
5.3.1 RELACIONAMENTO ENTRE D-SAR E RCC AERONAUTICOS

A Divisdo de Busca e Salvamento, subordinada aodé€pdrtamento de
Operacdes, tem suas responsabilidades descrif@sgimento Interno do DECEA e mantém
estreito relacionamento com todos os Centros dedénacdo de Salvamento Aeronauticos,

de modo a supervisionar as a¢gdes desenvolvidasrenoperacado SAR.
5.3.2 RELACIONAMENTO ENTRE D-SAR E BRMCC

O Brasil participa do Programa COSPAS-SARSAT coragntento Provedor

Terrestre e tem o DECEA como Agéncia Nacional.

A D-SAR tem como uma de suas responsabilidadepex\gsdo das atividades
do Centro Brasileiro de Controle de Missdo COSPARSAT, o qual é responsavel por
receber, processar, validar, fornecer e enviar,ROS e SPOC, dados de alertas precisos e

informacdes do Sistema confiaveis.
5.3.3 RELACIONAMENTO ENTRE D-SAR E COA2

A D-SAR relaciona-se sistemicamente com o CentrdOgeracdes Aéreas
(COA) da FAE lI, a fim de garantir a alocacao eidg unidades de busca e salvamento para

a execucao das operacdes SAR.

O DECEA, como responsavel pela prestacdo do seBAg¢® no Pais e dentro
da dicotomia viabilidade econdmica e administratauailiara os 6rgdos operativos a manter

a adequacao dos equipamentos necessarios a exdasg@peracoes SAR.
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5.3.4 RELACIONAMENTO ENTRE RCC AERONAUTICOS

Os Centros de Coordenacgéo de Salvamento, ndo thstamdependéncia em
suas respectivas SRR, mantém um relacionamentotacbmse estreito, de modo a
intercambiar dados e informacfes visando a melhtaigrestacdo do servico de busca e
salvamento. Assim se d4 também nos casos em quepenacdo SAR extrapolar mais de
uma SRR, ou seja, 0 RCC que primeiro assumir anssjpilidade sobre a operacdo manteré

contato estreito e direto com o outro RCC envolvido

Em caso de degradacéo parcial ou total do Sistesnprocedimentos a serem

adotados estéo formalizados em Carta de Acordoa®ipaal (FCA 64-15).
5.3.5 RELACIONAMENTO ENTRE RCC AERONAUTICOS E BRMCC

O relacionamento operacional entre os ARCC e o0 BRMIDSPAS-SARSAT é
direto, a fim de garantir a celeridade no procelsa@oordenacédo das acfes inerentes a uma

operacéo SAR.
5.3.6 RELACIONAMENTO ENTRE RCC AERONAUTICOS E COA2

O COA2 é o Orgao Operacional pertencente a estrata~AE Il, guarnecido
24 horas por dia por pessoal capacitado, responsdeealocacédo de recursos da Forca Aérea

Brasileira em apoio a uma operagédo SAR.

O relacionamento sistémico entre estes érgaoetoda partir do acionamento
de uma operacdo SAR em que seja necessario o eegafade elos de execucdo da FAB, e

esta formalizado em Carta de Acordo OperacionaA(BZ-9).
5.3.7 RELACIONAMENTO ENTRE SISSAR E ORGANIZACOES DCOMAER

Todas as organiza¢cdes do Comando da Aeronauticarpedr acionadas em
qualquer etapa de uma operacdo SAR, por meio do &d4@nado, observada a cadeia de

comando estabelecida pela estrutura regimentaQMAER.
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5.3.8 RELACIONAMENTO ENTRE SISSAR E SERVICO DE BUSE SALVAMENTO
MARITIMO

O relacionamento entre o SISSAR e o0 Servico de &8uscSalvamento
Maritimo € fundamental para a interoperabilidadenestacdo do servico SAR em toda a area

de responsabilidade brasileira.

O relacionamento operacional entre os ARCC, MRCBRMCC é direto e
estad formalizado em Carta de Acordo OperacionalA(lB3-10), entretanto, o Brasil, em
consonancia com o Anexo 12 a CACI e com a IMO, da\estabelecer Centros Conjuntos de
Coordenacdo de Salvamento (JRCC), para o desempulashéuncdes de coordenacdo de
Operacgdes SAR.

5.3.10 RELACIONAMENTO ENTRE SISSAR E ORGAOS PUBLIS@E PRIVADOS

Os demais 6rgéos Federais, Estaduais e Municipalgicos e privados, que
puderem auxiliar na prestacdo do servico SAR desemaproveitados, sempre que possivel,
por meio de formalizacdo de Cartas de Acordo Opmrat
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6 COSPAS-SARSAT

6.1 HISTORIA DO COSPAS-SARSAT

Sistema de Busca e Salvamento com o auxilio dditsatéoi inicialmente
desenvolvido sob um Memorando de Intencées (MOltieeas Agéncias da Unido Soviética,

EUA, Canada e Franca, assinado em 1979.

O uso operacional do COSPAS-SARSAT por agéncias @R inicio com a
queda de um pequeno avido no Canada, da qualets8sgs foram resgatadas com vida, em
10 de setembro de 1982. Desde entdo, o SistemaitEmusado em eventos SAR como

ferramenta no salvamento de milhares de vidasdmo oo mundo.

O Sistema foi declarado operacional em 1985 e devamlo com o acrénimo
COSPAS-SARSAT, proveniente de Sistema Espacialuded8de Embarcacbes em Situacao
de Emergéncia (do russ€COMISCHESKAYA SISTYEMA POISKA AVARIVNICH
SUDOQV) e Sistema de Busca e Salvamento por Rastreamer@atélite (do ingléSEARCH
AND RESCUESATELLITE — AIDED TRACKING SYSTEM). A figura abaixo mostra o

simbolo do Sistema.

L
&
ARCH AND RES

Em 1° de Julho de 1988, os quatro paises forneeedior segmento espacial
assinaram o Acordo Internacional do Programa COSPABSAT, gque assegura a
continuidade do Sistema e sua disponibilidade astams paises, sem discriminacdo. Em
janeiro de 1992, o Governo da Russia assumiu ameapilidade pelas obrigacdes da extinta
Unido Soviética. Alguns Estados ndo participante@sAdordo se associaram ao Programa,
deste modo puderam contribuir com estacOes teseste recepcdo que aumentaram a
capacidade de deteccao de alertas do COSPAS-SARSAT.
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6.2 COSPAS-SARSAT NO BRASIL

Em 1985, por meio de um convénio de cooperacdacgcom o Canada, foi
oferecida ao Brasil a instalacdo de um Termindlsigario Local (LUT) para rastreamento de
Satélites de Orbita Polar Baixa (LEO) para que psel@ ser avaliados sinais captados em
nosso territério. O Ministério das Relagbes Extesodefiniu o Instituto Nacional de
Pesquisas Espaciais (INPE) como o responsavelppet@sso de instalagdo. O equipamento

foi instalado no INPE em Cachoeira Paulista, intadie Sdo Paulo.

Entretanto, a Divisdo de Busca e Salvamento da DERval DECEA), ao
verificar os relatorios produzidos pelo equipamentientificou captacdes de sinais das
frequéncias de emergéncia. Tal fato motivou umagsta ao Ministério da Aeronautica
(atualmente Comando da Aeronautica) para que assema responsabilidade pela
operacionalidade do Sistema no Brasil e desse modguipamento foi reposicionado em
Brasilia, onde as captac¢des poderiam ser maisa&feproporcionando uma cobertura de todo

o territdrio nacional.

A Aeronautica assumiu a administracdo das operaddesgmento provedor
terrestre que, entre 1992 e 1993, passou pelaipgimi@alizacdo que aumentou a capacidade
de detec¢Bes na area SAR nacional. Foram instate@asovas antenas LEOLUT (Recife,
Manaus e Brasilia) e comissionado o BRMCC — CeBtasileiro de Controle de Missao
COSPAS-SARSAT - para o tratamento e andlise dassagens de alerta recebidas,

utilizando para isso os OCC — Console de Contrgler&rional.

A segunda grande atualizacdo aconteceu em 199Quadaforam instaladas
duas antenas GEOLUT (Recife e Brasilia) para aa¢aptimediata de sinais de emergéncia
em 406 MHz; foram atualizados os OCC e as anteB8BLUT adquiridas anteriormente,
tornando-se o0 Segmento Provedor Terrestre, um dasigais recursos do SISSAR. O

Sistema COSPAS-SARSAT esta em constante processtoa&acao e desenvolvimento.

O BRMCC repassa os dados de alerta dos satélites Sdtema
COSPAS-SARSAT diretamente ao SALVAMAR BRASIL, oudiretamente através dos
RCC aeronauticos (ARCC) aos RCC maritimos (MRCC).
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6.3 PARTICIPANTES DO PROGRAMA COSPAS-SARSAT

Os participantes sdo as quatro partes assinantésaolo internacional do
Programa (Canada, Franca, Russia e EUA), 26 SegmPnbvedores Terrestres (equipados
com MCC e LUT), 11 Estados Usuarios (processamaoleoside alerta, mas ndo possuem
MCC ou LUT) e 20rganiza¢gbes (TELECOM e MARINE DEPARTMENT da Chinblg
figura abaixo, os paises participantes do Progemmantram-se destacados.

O Brasil participa do Programa COSPAS-SARSAT co®edgmento Provedor
Terrestre” e tem o DECEA como Agéncia Nacional maRrograma e seu Sistema.

6.4 VISAO GERAL DO SISTEMA

O COSPAS-SARSAT é um sistema de satélites, estaefestres e balizas de
emergéncia em 406 MHz, desenvolvidos para forneteatertas de perigo e dados de
localizag&o, no intuito de auxiliar as operacoeBudsca e Salvamento. A localizag&o e outras
informacdes relacionadas aos sinistros séo repassad RCC nacionais e Pontos de Contato
SAR (SPOC) apropriados, através da rede de teledoagdes dos Centros de Controle de
Missdo. O objetivo do Sistema é auxiliar todas rgamizacdes, no mundo, responsaveis por

operacdes de busca e salvamento no mar ou na terra.
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6.5 CONCEITO DO SISTEMA

&

LEO Satellites

}‘Jﬁéi_i'-_' y :
_ COSPAS ’fﬂﬁ'ﬁi/l S

il
SARSAT

— Distressed
Aircraft

O Sistema € composto de:

balizas de emergéncia (ELT, EPIRB e PLB) que tréesmsinais durante
situagOes de perigo;

instrumentos a bordo dos satélites em 6érbitas tmwesarias (GEOSAR) e
de orbitas polares baixas (LEOSAR) que detectarsirmas transmitidos
pelas balizas de emergéncia;

estacOes terrestres receptoras, conhecidas commngé de Usuario Local
(LUT), que recebem e processam o sinal provenidot satélites para
gerarem alertas de perigo; e

Centros de Controle da Missdo (MCC) que recebemtaalgproduzidos
pelas LUT e os enviam aos Centros de Coordenac&aldamento (RCC),
Pontos de Contato SAR (SPOC) ou outros MCC.
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O Sistema COSPAS-SARSAT possui dois tipos de ssgélem plena
capacidade operacional (LEOSAR e GEOSAR) e um iterean fase de demonstragao,
avaliacdo e aprovacado de conceito, que é a cogdtelde satélites de Orbitas em média
altitude (MEOSAR):

a) satélites de orbita polar baixa (LEO) que formaBisiema LEOSAR.
b) satélites geoestacionarios (GEO) que formam o8&EOSAR, e
c) satélites em orbita de média altitude (MEO), quéiseacrescentados as

constelacoes COSPAS-SARSAT, formando o Sistema MEOS

O Sistema COSPAS-SARSAT tem demonstrado que ascidapas dos
sistemas GEOSAR e LEOSAR sao complementares.

O GEOSAR fornece alerta imediato na area de calserde um satélite
GEOSAR, enquanto o LEOSAR fornece cobertura da®esgoolares (que estdo além da
cobertura dos satélites geoestacionarios), aléso,disLEOSAR pode calcular a localizagcdo
de incidentes SAR utilizando técnicas de processamBoppler e é menos suscetivel a

obstrucdes, pois o satélite continuamente se movekacao a baliza.

6.6 O SISTEMA GEOESTACIONARIO (GEOSAR)

O sistema GEOSAR consiste de repetidores 406 Mihitalados a bordo de
varios satélites geoestaciondrios) e da rede @dgdest terrestres chamadas GEOLUT que

processam os sinais do satélite.

Como os satélites GEOSAR permanecem relativamexas £m relacdo a
Terra, ndo ha como utilizar o efeito Doppler paraaalizacdo das balizas de emergéncia.

Dessa forma, as informag@es referentes a sua pgsicEm ser:

a) adquiridas por meio de um receptor de navegac&nmtou externo e

codificadas na mensagem emitida pela baliza; ou

b) derivadas ou combinadas, mediante captacao donsisiEOSAR.
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Abaixo, estdo exibidas as areas de cobertura délitess geoestacionarios e as
antenas GEOLUT posicionadas no globo terrestrera3iBé coberto pelo satélite conhecido

como GOES-13 e as antenas de Brasilia e Recifedsatificadas pelos algarismos 3 e 4,

respectivamente.

-+ i ; ; ? ; i Source: Inlernatifﬂnal Cuspas-éarsatPrugrame
50 2o ‘90 60 30 ] 30 50 gp 120 150 180

1-ALGIERS, ALGERIA 12 - WELLINGTON (1), NEW ZEALAND
2 - EZEIZA, ARGENTINA 12 - WELLINGTON (2), NEW ZEALAND
3 - BRASILIA, BRAZIL 13- FAUSKE, NORWAY

4 - RECIFE, BRAZIL 14 - MOSCOW, RUSSIA

5- EDMONTON, CANADA 15- MASPALOMAS (1), SPAIN

6 - OTTAWA, CANADA 15- MASPALOMAS (2), SPAIN

7 - SANTIAGO, CHILE 16 -ANKARA, TURKEY

8 - TOULOUSE, FRANCE 17-ABU DHABI,UAE

9 - PENTELLI, GREECE 18- COMBE MARTIN, UK

10- BANGALORE, INDIA 19- MARYLAND (1), USA

11- BARI, ITALY 19- MARYLAND (2), USA
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6.6.1 GEOLUT

E uma estagio receptora terrestre que recebe @speoos sinais de balizas de

emergéncia 406 MHz que tenham sido transmitidosiposatélite geoestacionario.

Antena GEOLUT Terminal GEOLUT

6.70 SISTEMA DE ORBITA POLAR BAIXA (LEOSAR)

O COSPAS-SARSAT tem demonstrado que a deteccadoealizacdo de
sinais de baliza de emergéncia em 406 MHz podem fagtitadas por meio do

monitoramento global, baseado em satélites emadrpitlares de baixa altitude.

A cobertura ndo é continua, por que satélites da#adpolar somente podem

“enxergar” uma porcao da Terra em um dado momentap pode ser visto na figura abaixo:
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O Sistema, portanto, ndo pode produzir alet@giue o satélite esteja em uma
posicédo onde possa “enxergar” a baliza de emer@é@ontudo, se o processador 406 MHz a
bordo do satélite tiver um modulo de memodria, @&ldat serd capaz de armazenar tais
informacdes e retransmiti-las quando estiver na deevisibilidade de um LUT, fornecendo

cobertura global. Abaixo, as areas onde um safiitie ser avistado por uma LEOLUT.

1- OUARGLA, ALGERIA 24- GUNMA, JAPAN

2- EL PALOMAR, ARGENTINA 25- INCHEON, KOREA

3- RIO GRANDE, ARGENTINA 26- ABUJA, NIGERIA

4- ALBANY, AUSTRALIA 27- WELLINGTON, NEW ZEALAND
5- BUNDABERG, AUSTRALIA 28- TROMSOE, NORWAY

6- BRASILIA, BRAZIL 29- SPITSBERGEN, NORWAY
7- MANAUS, BRAZIL 30- KARACHI, PAKISTAN

8- RECIFE, BRAZIL 31- CALLAO, PERU

9- CHURCHILL, CANADA 32- NAKHODKA, RUSSIA

10- EDMONTON, CANADA 33- JEDDAH, SAUDI ARABIA
11- GOOSE BAY, CANADA 34- SINGAPORE

12- EASTER ISLAND, CHILE 35- CAPE TOWN, SOUTH AFRICA
13- PUNTA ARENAS, CHILE 36- MASPALOMAS, SPAIN

14- SANTIAGO, CHILE 37- BANGKOK, THAILAND

15- BEIJING, CHINA 38- ANKARA, TURKEY

16- HONG KONG, CHINA 39- ABU DHABI, UAE

17- TOULOUSE, FRANCE 40- COMBE MARTIN, UK

18- PENTELI, GREECE 41- ALASKA, USA

19- BANGALORE, INDIA 42- CALIFORNIA, USA

20- LUCKNOW, INDIA 43- FLORIDA, USA

21- CENGKARENG, INDONESIA 44- GUAM, MICRONESIA (USA)
22- BARI, ITALY 45- HAWAII, USA

23- KEELUNG, ITDC 46- HAIPHONG, VIETNAM
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6.7.1 LEOLUT

A configuracdo e a capacidade de cada LEOLUT vanmra atender as
especificacdes dos paises participantes. Os fosmadéo sinais enviados pelos satélites
LEOSAR asseguram interoperabilidade entre os tedék as LEOLUT, desse modo
atendendo as especificacdes do COSPAS-SARSAT.

Para cada sinal 406 MHz detectado, as informacogplBr sdo calculadas e a
localizacdo da baliza no globo terrestre é deteadan O LUT € capaz, também, de

decodificar a identificacdo da baliza de 406 MHz.

Antena LEOLUT Terminal LEOLUT

6.8 O SISTEMA DE ORBITA EM MEDIA ALTITUDE (MEOSAR)

Em 2000, os EUA, a Comissado Europeia e a Russimiam consultas com o
Programa Cospas-Sarsat em relacdo a viabilidadestedacdo de equipamentos SAR nas
suas respectivas constelacfes de sistema globaviégacdo por satélites (GNSS) de drbita
em média-altitude em redor da Terra. Estas comsieta incorporardo a capacidade
MEOSAR, de 406 MHz, ao Sistema Cospas-Sarsat.

MEOSAR € um acronimo paraMedium-AltitudeEarth Orbit Search And
Rescue MEOSAR) Satellite System”

Foram iniciados, e ainda estdo em andamento, psop# desenvolvimento
para tornar realidade o conceito MEOSAR. Os expios estdo sendo custeados pela
NASA, pelo ‘Galileo Joint UndertakindGJU)” e pela Canadian Space Agen¢gSA)”. Os

satélites do Sistema MEOSAR s&o denominados:
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a) DASS (GPS) -Distress Alerting Satellite SystdiaUA);

b) SAR/Glonass —GLObalnaya NAvigatsionnaya Sputnikovaya Sistyema
(RUSSIA); e

c) SAR/Galileo (EC).

Os satélites do Sistema MEOSAR ficardo entre 19K®0e 24.000 Km de
distancia da terra. Os quase 80 satélites preiatbBASS, 27 Galileo e 24 Glonass) estarao
em continuo movimento no espaco e fornecerdo aobeglobal, incluindo os polos,

conforme figura abaixo:

Sistema MEOSAR inclui os satélites GPS, GLONASSA IGEO

Experiéncias com DASS (3 satélites em linha dedasam demonstrado a
acuracidade de 6.1 km com apenas um “poigst’ (95% das vezes) e de 1 km apoés alguns

minutos.

O sistema MEOSAR utilizara diferentes ciéncias enatogias além das
atualmente utilizadas nos sistemas LEOSAR e GEO8A&odologia Doppler, éncoded
positior?, etc.). Commultiplos angulos de visdo e sem areas bloqueadaistema MEOSAR

podera detectar e localizar, automaticamente, todbsaconst06 MHz ativos no mundo.

A area de cobertura do satélite MEOSAR é muito raaipla que a de um
satélite LEOSAR e quase tdo extensa como a de iétites&EOSAR. A area de cobertura do
MEOSAR se movera lentamente ao redor do mundo,efemdo longos periodos de

observacéo direta das balizas.
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Observe a comparacédo na figura a seguir:

Comparacao da area de cobertura MEO x LEO

Vantagens do Sistema MEOSAR:

a) cobertura global independente da localizagéo dashal
b) tempo de resposta instantaneo;

c) longos periodos de visibilidade da baliza;

d) detecta a baliza com apenas lmnst (pulso) transmitido;

e) capacidade de rastrear o0 movimento das balizats balva-vidas, ou em
aeronaves mesmo antes do impacto;

f) mensagens de retorno para a baliza (*);
g) multiplas observacdes da baliza;
h) alta redundancia e disponibilidade;

i) versatilidade contra obstrucdes do sinal.

(*) NOTA: o Sistema Galileo permite, para a novaagéo de balizas 406 MHz, uma
mensagem de retorn&¢turn Link to Beacgn A mensagem de retorno pode ser usada para
indicar ao usuario que o sinal de emergéncia dasb&i detectado, fazendo com que esta
confirmacado para a pessoa em perigo eleve o seal,re@vando também as suas chances de

sobrevivéncia.
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Mensagem de retorno para a baliza
As mensagens de retorno também podem ser usadas par

a) ativacdo de balizas em embarcacdes e aeronavesadas desaparecidas;

b) desligamento de balizas quando a missdo SAR tidercompletada e nao

for possivel ou praticavel recuperar a baliza, pasliga-la manualmente; e

c) mudar a taxa de repeticdo de transmissdo da b@has o alerta ter sido
recebido e sua localizacdo ter sido estabelecwmia, \istas a aumentar o

tempo de vida da bateria e reduzir o trafego desagans dos satélites.

6.8.1 MEOLUT

As estacdes terrestres MEOLUT, figura a seguirtatdp os sinais de varios
satélites MEOSAR simultaneamente. A cobertura ger&.000 a 7.000 km de raio, com
centro no MEOLUT. No minimo 4 MEOSAR, de qualquenstelacdo (DASS, Galileo,
Glonass), estarao visiveis a um MEOLUT.

O Sistema MEOSAR, portanto, por meio da capacidabemada de
interoperacionalidade, complementara a deteccad&idtmsmas GEOSAR e LEOSAR.
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Antenas MEOLUT
6.9 CONCEITO DE MCC

Os MCC operam pelo menos um LUT e suas principaigdes sao:

a) coletar, armazenar e selecionar os dados provesieias LUT e de outros
MCC,;

b) prover a troca de dados dentro da rede do Sist€d&PBS-SARSAT; e

c) distribuir dados de alerta e localizagdo aos MCCCRhacionais ou SPOC
associados.

Todos os MCC no Sistema sao interconectados pa@sragropriadas para
distribuicdo dasnformacfes do Sistemae dados de alerta Abaixo, observa-se a interface

gréfica e de texto do Console de Controle Operati@@CC) do BRMCC, utilizada para
visualizagao dos sinais de emergéncia.
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6.10 BALIZAS DE EMERGENCIA

O Sistema COSPAS-SARSAT fornece servicos de afgta os seguintes

tipos de balizas de emergéncia:

a) Emergency Locator Transmitt@ELT), utilizada para fins aeronauticos
b) Emergency Position-Indicating Radiobeacon (EPIRBja uso maritimo.
c) Personal Locator BeacofPLB), com fins de uso pessoal.

A utilizacdo de balizas de emergéncia, manual donaaticamente acionadas
para um acidente aéreo ou situacao de perigo mariteduz o tempo necessario para alertar

as autoridades apropriadas e a localizagdo dalarsiaistro pelas equipes de salvamento.

6.11 BALIZAS 406 MHZ

As balizas 406 MHz foram desenvolvidas especifigamepara deteccao

satelital e localizacao por Doppler, e fornecem:

a) exatidao da localizacéo e resolucéo de ambiguidpedeicoadas;
b) capacidade de processar um maior numero de balizasesmo tempo;
c) cobertura global; e

d) identificagcdo Unica para cada baliza.

O desempenho do sistema € aumentado tanto petdlidatie aperfeicoada da

frequéncia 406 MHz como pela operacédo dedicadasasdnfrequéncia.

Uma caracteristica importante das balizas aergéncia 406 MHz é a
mensagem digital codificada, que pode fornecermégdes, tais como o pais de registro e a
identificacdo da embarcagdo ou aeronave em peeigopcionalmente, dados de posicao
provenientes dos equipamentos de navegacao a bordo.
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Tipos de baliza

Cada baliza possui um transmissor auxiliar nquiéacia 121.50 MHz de
modo a permitir que as equipes SAR possam mantetaes localizar o objeto da busca,

utilizando a técnica de recalade(ing.
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7 INCIDENTE SAR

7.1 CONCEITUACAO

Qualquer situacdo anormal relacionada com segarai& aeronave ou

embarcacao e que requeira alerta ou acdo dos sechrdR.

7.2 CONSIDERAGCOES SOBRE O INCIDENTE SAR

a) E da maxima importancia que todos os informes i@mlados com o
incidente sejam levados ao Coordenador SAR queodse desses dados,

desencadeara os planos especialmente preparadasspaperacoes SAR.

b) Toda autoridade ou qualquer elemento da orgarozadd busca e
salvamento que tenha razdes para crer que umaaaerau embarcacao
esteja em emergéncia, dard imediatamente todaocamatdo disponivel

para o Centro de Coordenacao de Salvamento Aefco&oatrespondente.

c) Os Centros de Coordenacdo de Salvamento devemijabaeénte, apos
receber a informacéo relativa a aeronave ou emfEwcam emergéncia,

avaliar a informacao e considerar o alcance dasagpes necessarias.

d) A rapidez e o éxito da operacdo dependem, prinogate, de uma
coordenacdo racional de recursos, ndo sendo adeisssiacdes
independentes por se constituirem, na maioria €éassy em desperdicio de

meios ou demora na prestacao do socorro.

e) Quando o sistema SAR toma o primeiro contato cona wituacao de
emergéncia real ou potencial, as informacfes addsta® a acao inicial
levada a efeito sdo, frequentemente, criticas paeracdbes SAR bem
sucedidas. Deve-se presumir que em cada incidéntolreviventes que
precisardo de ajuda imediata e cujas chances deevddgdncia serao

reduzidas pela passagem de tempo.

f) O sucesso de uma Operacdo SAR depende da velocatsdeque a
operacgdo é planejada e levada a efeito. As infaiesdevem ser coletadas
e avaliadas para se determinar a natureza do meide fase de emergéncia

apropriada, e que acado deve ser tomada. O procébineento, pelo RCC
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ou RSC, de toda a informacéo disponivel € necespara uma avaliacdo
completa, tomada imediata de decisdo sobre o mellnso de acdo e o
acionamento dos recursos SAR no menor espaco gmidtara que isto se

produza, deve-se:

— localizar, prover apoio e resgatar pessoas efggaen menor tempo
possivel; e

— usar qualquer contribuicdo de sobreviventes gesgm fazer algo para
0 seu préprio salvamento, enquanto estes aindgmstapacitados

para fazé-lo.

7.3 TIPOS DE INCIDENTES

Diferentes condicbes foram estabelecidas para gueletermine se uma
aeronave ou embarcacdo esta ou ndo envolvida ademte SAR. Quando ocorrer uma

dessas condi¢des, o RCC iniciara o processamerntwidente.
7.3.1 INCIDENTE COM AERONAVE

Um incidente SAR, que envolva uma aeronave, € deraio iminente ou real
quando existir uma das seguintes condi¢des:
a) A posicao informada ou atitude observada de un@naee suscita davidas
guanto sua seguranca;

b) Os informes indicam que a eficiéncia operacionalia& aeronave esteja
diminuida de tal forma que um pouso forcado podeseessario;

c) Uma aeronave esta desaparecida ou atrasada, sentogsga obter
comunicacao com ela;

d) Foi informado que a aeronave efetuou um pouso dorgal esteja a ponto
de fazé-lo;

e) Tenha sido recebida a informacédo de que a tripalabandonou a aeronave
ou esta a ponto de fazé-lo;

f) Uma estacédo de radar receba o sinal de emergénitidaepor transponder;

g) Tenha sido recebida uma mensagem MAYDAY, um pedeauxilio ou
aviso de que o perigo seja iminente;

h) Seja recebido um sinal de emergéncia captado petlenta COSPAS-
SARSAT; e

i) Uma estacdo de radar esteja captando o triangdiéigapela esquerda ou
pela direita.
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7.3.2 INCIDENTE COM EMBARCACAO DE SUPERFICIE OU HCBM AO MAR

As situacdes envolvendo uma embarcacao de supesfichomem ao mar que
conduzam a um incidente SAR deverao ser tratadagsstreita coordenacdo com o RCC

maritimo (SALVAMAR) responsavel pela area da ococra.

Depois de recebida a solicitagdo do SALVAMAR, o RG@Eronautico
coordenara o emprego dos recursos aéreos dispmauilnis em proveito da operacao.

7.3.3 OUTROS INCIDENTES

Um incidente SAR que ndo seja um dos mencionadepa@grafos anteriores
€ considerado iminente ou real quando ha indiciajue existam pessoas em perigo ou
guando tenha sido recebido um pedido de auxilio.

7.4 FASES DE EMERGENCIA

A evolucdo de um incidente normalmente se deseavem trés fases,
conforme a urgéncia requerida pela situacdo. Nanémt embora os critérios e acdes
prescritos possam ser aplicaveis basicamente & qada classe de incidente SAR, eles se
referem principalmente a aeronaves e embarcactesadas e desaparecidas. Apos avaliar
todas as informacfes disponiveis e levar em conggaa de emergéncia, o SMC deve
declarar a fase de emergéncia apropriada e impwkata informar a todos os Orgaos
pertinentes. Nada impede que um incidente sejaifitaglo inicialmente em qualquer das trés
fases e reclassificado posteriormente.

As fases de emergéncia que podem ser atribuidasiacidente sao:
a) Fase de Incerteza,
b) Fase de Alerta; e

c) Fase de Perigo.
7.4.1 FASE DE INCERTEZA

Declara-se a fase de incerteza quando existem akivaferentes a seguranca
de uma aeronave ou embarcacgéo, ou de seus ocypgaondalta de informacéo relacionada
com sua posicdo ou progressdo; ou por ter-se combieto de possiveis dificuldades.

Quando ocorrer uma fase de incerteza, o Centrooded€nacdo de Salvamento Aeronautico
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deve cooperar ao maximo com os Orgédos dos Serdigdgafego Aéreo e outros 6rgéos e
servigos apropriados, de forma que as informagdeschegam possam ser imediatamente e

precisamente avaliadas.

Uma Fase de Incerteza € declarada quando:

a) nenhuma comunicacao foi recebida de uma aeronanteod#e um periodo
de trinta minutos depois do horario no qual umawunacdo deveria ter
sido recebida, ou da hora ap0s uma primeira tgataem sucesso para

estabelecer comunicacédo com tal aeronave, 0 quE2O@DIMEIro; ou

b) uma aeronave ndo chega dentro de trinta minutadtidl@a hora estimada
de chegada notificada (ETA) ou calculada pelasadad dos Servigos de
Trafego Aéreo (ATS), o que for mais recente, exagiando nenhuma

duvida exista em relacéo a seguranca da aerordeseus ocupantes.
7.4.2 FASE DE ALERTA

A fase de alerta é declarada quando existe apeensito a seguranca de
uma aeronave ou embarcacdo, ou de seus ocupantegjista da falta continua de
informagbes relacionadas com sua posicdo ou pEEPesou por se haver recebido

informacéao definitiva de que dificuldades graves is@vitaveis.

Uma fase de alerta € declarada quando:

a) seguindo-se a fase de incerteza, tentativas subistegu de estabelecer
comunicacdo com a aeronave tenham falhado, outigae8es de outras
fontes relevantes tenham se mostrado infrutiferasrevelar quaisquer

noticias da aeronave;

b) uma aeronave tenha sido autorizada a pousar e faga em cinco minutos
do tempo estimado de pouso e nao se tenha restialoebt®@municacdo com

a aeronave,

c) é recebida informacgdo que indica que a eficiénperarional da aeronave
foi prejudicada mas ndo a ponto de que seja prowawepouso forcado ou
uma situacao de perigo, exceto quando exista agfieaquanto a seguranca

da aeronave e seus ocupantes;

d) uma aeronave esteja ou se suspeite que estejatedbriéncia ilicita.
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7.4.3 FASE DE PERIGO

A fase de perigo € declarada quando é necessaji@a imediata, em vista da
falta continua de informacfes relacionadas comsicfo de uma aeronave ou embarcacao
ou, porgue se tenha recebido informacao defindevgue uma aeronave ou embarcacéao ou os

seus ocupantes estdo ameacados de grave ou inpeeige.

Uma Fase de Perigo é declarada quando:

a) seguindo-se a Fase de Alerta, o resultado negdéisdentativas adicionais
para estabelecer comunicacdo com a aeronave endestigacdes mais
aprofundadas apontam para probabilidade de queramaae® esteja em
perigo;

b) o combustivel a bordo é considerado esgotado afigrente para permitir

a aeronave alcancar um aerédromo com seguranca;

c) é recebida informacgdo que indica que a eficiénperarional da aeronave
foi prejudicada de forma tal que uma aterrissagengafia € provavel;

d) é recebida informacao ou é razoavelmente cert@@eronave esta a ponto
de fazer ou fez uma aterrissagem forcada, excetodgpuha razoavel certeza

de que a aeronave e seus ocupantes nao requecdamragdiata; ou
€) uma aeronave sinistrada € localizada como resulledam avistamento

casual ou pela investigagdo de uma transmissaha fe E

NOTA: Listas de verificacdo podem ser Uteis para reasiinformacdes e
relacionar as acfes a serem tomadas pelo RCC ou G&ia RCC

devera adequé-las a sua SRR.

7.5 ETAPAS DAS OPERACOES SAR

Enquanto duas operacfes SAR ndo seguem exatamemkesmo padréo,
incidentes SAR geralmente atravessam etapas daginjde podem ser usadas para ajudar a
organizar as atividades de resposta. Estas etapamdser interpretadas com flexibilidade, da
mesma forma que muitas das agdes descritas podesmesritadas simultaneamente ou em
uma ordem diferente, adaptando-se as circunstarespecificas. A resposta para um

incidente SAR em particular pode néo requerer opcumento de todas as etapas. Para alguns
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incidentes, as atividades de uma etapa podem sobsems atividades de outra, de tal forma
gue duas ou mais etapas venham a ser executaddsegamente.

As cinco etapas das operacfes SAR sao descrita®aba

a) Conhecimento — obtencao de informacdes iniciaisgoatquer pessoa ou
agéncia no sistema SAR de que uma situacdo de @naoggexiste ou
pode existir.

b) Acdo inicial — acdo preliminar executada para ateas facilidades SAR e
obter mais informacdes. Esta fase pode incluiradiagéo e a classificacao
das informacg0es, alerta aos recursos SAR, verdwdas comunicacdes e,
em situacdes urgentes, o desempenho imediato \ddaaes apropriadas

relativas a outras fases.

c) Planejamento — o desenvolvimento de planos operaisio inclusive
planos para busca, salvamento e as acOes finamtivasl aos
sobreviventes, encaminhando-os as equipes médicadesiocando-os

para lugares seguros conforme seja apropriado.

d) Operacdes — o deslocamento dos recursos SAR pagraa a conducao
das buscas, o salvamento dos sobreviventes, oicawdxiaeronave ou
embarcacdo em perigo, o provimento da necessasstéagia de
emergéncia para os sobreviventes e 0 encaminhardastoitimas para

equipes meédicas.

e) Conclusdo — retorno das SRU para um local ondeossapproceder a
debriefing, ser reabastecidas, receber novos i@@rser preparadas para
outras missdes. Nessa fase ocorre o retorno desorgcursos SAR para
as suas atividades normais, o preenchimento integr&onclusdo de toda

documentacéo requerida.

7.6 ETAPA DE CONHECIMENTO

A etapa de conhecimento inicia-se quando o RChesagrimeira notificacao
de um incidente SAR real ou potencial. Embora skjase esperar que todos os 0rgaos
informem aos RCC quando observem ou saibam de oideime SAR, tal notificacdo, de
uma maneira geral, origina-se de um 6Orgao de watstyeo ou no 6rgdo operativo do

explorador. Quando a informacao recebida, relaia@ronaves, nao tiver origem nos 6rgaos
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de trafego aéreo, o Centro de Coordenacdo de SamamAeronautico avaliara tal
informacéo e determinara a fase de emergénciaspameente a situagao.

Todas as informacdes recebidas antes e durant®©peracdo SAR devem ser
cuidadosamente avaliadas para se determinar a aidade, a urgéncia da acdo, e a
magnitude da resposta requerida. Em situacdes dergéntia que requeiram auxilio
imediato, a acdo deve realizar-se prontamente.cl®ss em que exista incerteza sobre uma
informacédo e sua confirmacdo implique atraso gigatifo para o inicio da operacao, é
preferivel que o RCC inicie a acdo com base nanmdao duvidosa até que se efetue a sua

verificagao.

Sempre que possivel, os dados pertinentes serfad@éoem um mapa para
auxiliar a avaliacédo dos fatores relacionados. &8wale aeronaves atrasadas, énfase especial

devera ser dada aos seguintes aspectos:

a) atraso nas comunicac¢des — 0s atrasos nas comwrscs&d muito dificeis
de avaliar em termos de existéncia ou ndo de uidente, principalmente
em regides onde tais atrasos sejam frequentesyiapda bom senso e a
experiéncia adquirida com relacdo as caractersstleaarea possibilitam ao

pessoal do RCC avaliar a configuragéao do incidente.

b) condicbes meteorologicas — uma criteriosa avaliagdoincidente n&o
prescinde também da andlise das condicbes metgmad) por serem estas,
um dos fatores que afetam a seguranca do voo. Wafgio de gelo,
turbuléncia, teto baixo, visibilidade reduzida entes de alta velocidade,
podem obrigar os pilotos a se desviarem da rotagbee ou ainda causar
transtornos mais graves. O pessoal do RCC dev#iczerse da existéncia

desses fatores e plota-los em um mapa para sudetarapaliacao.

c) habitos dos pilotos — alguns pilotos de aeronawvesleo embarcacdes sao
conhecidos por reagirem de certa maneira em detadas circunstancias.
O conhecimento de seus hébitos e das suas qugdifisaassim como a
localizacdo de familiares e amigos, incluindo sta@as preferidas, pode
fornecer orientacdo para a avaliacdo de um inagleat planejamento

subsequente e a execucgéo de operacdes de busca.
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d) informes de aeronaves acidentadas — os informeem®aves acidentadas
podem ser recebidos de varias fontes. Ao receberinfiorme sobre
aeronave acidentada, o RCC procederd a uma inaedtig rapida,
interrogando as pessoas ou fontes da informacsm® reecessario, consultara
os 6rgéaos policiais da area relacionada com onmdgpara determinar sua
veracidade. Verificara ainda o arquivo de locaimage destrogos bem
como consultara o Centro de Controle de Trafegeedé&obre qualquer

atraso de aeronave.

Apés avaliar todas as informagfes disponiveis ansa fase de emergéncia
tiver sido declarada, o RCC ou RSC devera inforinediatamente, as autoridades, centros,
servicos e recursos SAR pertinentes. Quando maisTd&CC receber o alerta de perigo,
deverdo rapidamente coordenar e cada um devenmdnignfcaos demais sobre as acdes que

tenham sido tomadas no tratamento do alerta.dstcaplicagéo especial para primeiro alerta.

7.7 ACOES INICIAIS

Esta etapa ocorre quando o sistema SAR iniciaes@osta, embora algumas
atividades, como avaliacdo, possam ocorrer durantase de conhecimento e continuar
durante todas as etapas. A ac¢do inicial poderaiinal designacdo do SMC, avaliagdo do
incidente, classificagcdo da fase de emergénciataaldbos recursos SAR, e buscas por
comunicagdes. Procedimentos basicos, conformeitbssabaixo, devem ser adotados para
cada fase de emergéncia. Estes procedimentos dearemterpretados com flexibilidade na
medida em que cada acao descrita pode ser desilavsinultaneamente ou em uma ordem

diferente de acordo com circunstancias especificas.
7.7.1 ACf)ES INICIAIS NA FASE DE INCERTEZA

Nesta fase, os RCC nédo sdo responsaveis pelosnggarelacionados com o
atraso, chegada ou posicao; contudo tomarao meplgdlasassegurar uma acao rapida e eficaz

no caso em que o incidente passe a uma fase ngaister

Quando uma Fase de Incerteza for declarada pelg RSC, ou 6rgdo ATS, o

SC devera:

a) imediatamente designar um Coordenador de Missao (SMZ) e informar

as autoridades SAR apropriadas, centros, servigfagilidades a respeito
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desta acdo. Se necessario, um RCC ou RSC podeapmdtio RCC ou RSC
gue designe um coordenador para assumir o pafgMds sempre que tal

mudanca ajude no esfor¢o de resposta;

b) verificar a informac&o recebida caso seja necessdeisde que ndo cause

demora impropria;

c) tentar obter informacdes a partir das quais as @thorarios de partidas e
chegadas da aeronave, embarcacéo, ou outra naanpesr reconstruidos,
guando nenhum plano de voo tenha sido preenchidnamoaso de navios,

nenhuma informacéo esteja disponivel acerca desgaés do comandante;

d) manter estreita ligacdo com a facilidade ATS, CRSgc¢do Radio Costeira)
ou SALVAMAR apropriado, de forma que sejam evitadaplicacdes de
acOes e que novas informacdes (tais como as olaitases de uma busca
por comunicacgoes, verificagdo do Plano de Voo eisde de informacgao
meteoroldgicas passadas ao piloto antes e duranteoa) estejam

disponiveis imediatamente para avaliacdo, plotagggmmadas de decisao;

e) fazer o registro de todos os dados pertinentes ameplementacéo da
avaliacdo preliminar do plano de voo, das condigdeteoroldgicas e atraso
de comunicacdes, para determinar a urgéncia dzca

f) plotar a rota atual da aeronave ou embarcacdo \@daplaté onde seja
conhecida, e a rota pretendida ou estimada aléte gesto, fazendo uso

das informacdes relevantes;

g) solicitar ao SALVAMAR correspondente que transmigaliodifusdo de
urgéncia, solicitando aos navios que mantenhantagcu todos 0s meios

disponiveis, no sentido de ajudar a embarcactesaakas ou desaparecidas;

h) certificar-se de que tenha sido iniciada pelo @ed& Controle de Trafego

Aéreo responsavel a Busca Preliminar por Comunesa{(lBRECOM) ; e

i) dirigir a Busca PRECOM se a situacao for duvidosavar o incidente a
Fase de Alerta em qualquer momento em que existeergao pela
seguranca da aeronave ou de seus ocupantes, albcu&usca PRECOM
tenha sido completada com resultados negativoaexamave for declarada
oficialmente atrasada pelo Centro de Controle désgipo Aéreo.
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Quando a busca por comunicagdes ou outras infoesagiebidas indicarem
que a aeronave ou embarcacdo ndo estd em perigfRC® encerrard o0 incidente e
imediatamente informara ao explorador, a fonte rermacdo, e quaisquer autoridades
alertadas, centros, servicos, recursos ou facésladPorém, se a apreensdo relativa a
seguranca da aeronave e seus ocupantes contint@seale Incerteza devera evoluir para a
Fase Alerta.

7.7.2 ACOES INICIAIS NA FASE DE ALERTA

Quando ocorrer uma Fase de Alerta, o Centro dedéoacdo de Salvamento
Aerondutico alertara as Unidades de Busca e Sahtarneedard inicio a acdes necessarias que

serdo descritas a seguir:

a) iniciar ou continuar qualquer acédo apropriada @onmpleta normalmente
executada durante a Fase de Incerteza. Em partieskegurar-se que um
SMC tenha sido designado e que todas as partesssaelas tenham sido
informadas desta acao;

b) avaliard as informacdes, certificar-se-a de queREGOM tenha sido
completada, anotara quais as estacdes que tenthawesificadas, alertara

0s 6rgaos necessarios e iniciara a busca EXCOM,;

c) fard uma completa avaliacdo do plano de voo ou potgosta pela
embarcacdo, condicdes meteoroldgicas, terreno, ivebsgtraso de
comunicagdes, Ultima posicdo conhecida, chamadde p&lio e
qualificacbes do piloto ou comandante; anotard essipilidades da
aeronave quanto ao desempenho em condi¢cdes desfaigoe estimara a

hora em que se esgotara o combustivel;

d) plotar os detalhes importantes obtidos em mapasacias apropriados
para determinar a posicdo provavel da aeronave amio re seu raio
maximo de acdo desde sua ultima posicdo conhecjulata qualquer
navio ou nave conhecida que esteja operando nasmdades;

e) se 0 grau de apreensdo assim 0 exigir, tomarad@osias necessarias
para acionar os recursos alertados para uma buscata e alertara os

recursos secundarios e as equipes de salvamegimdeeseja indicado;
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f) incluir em um registro todas as informacfes re@bid relatorios de
progresso, detalhes das acbes conforme descritwoaleaconsequentes

desdobramentos;

g) manter contatos estreitos com as unidades ATS, &R&ciados e postos
de alerta de forma que qualquer nova informacadabe outra aeronave,
navio e nave seja imediatamente disponibilizada paaliacao, plotagem,

e tomada de decisao, de forma que a duplicacasfdees seja evitada;

h) iniciar o planejamento da busca e informar qual@g&io tomada para as

unidades ATS ou CRS, conforme apropriado;

i) quando for possivel, comunicar a agéncia operadnaave, proprietario

ou agente, todas as informacdes recebidas e aptadds;
j) solicitar ajuda das facilidades ATS ou CRS para:
transmitir instrucdes e informacgdes para a aeroeaveerigo ou a

embarcacao reportando perigo;

informar as naves operando nas proximidades dcatinida
natureza da emergéncia; e

monitorar e manter o RCC informado do progressauquer
nave cuja eficiéncia operacional tenha sido comptma de forma
gue uma emergéncia seja possivel.

Quando as informacgdes recebidas indicarem quecaias ou navio ndo esta
mais em perigo, o RCC encerrara o incidente e iat@aliente informara a agéncia operadora,

recursos alocados e qualquer autoridade, cenansgas e facilidades alertadas.

Ao completar-se a Busca EXCOM, ou ao atingir a healgulada em que o
combustivel esteja esgotado, 0 que ocorrer prim@raeronave € seus ocupantes serao
considerados em grave e iminente perigo e a aegw®a declarada desaparecida. A fase de
Alerta evoluira para a Fase de Perigo. A decisddeatdarar a Fase de Perigo devera ser

tomada sem demora e com base nas experiénciasigassan situacdes similares.
7.7.3 AQOES INICIAIS NA FASE DE PERIGO

A Fase de perigo é declarada por uma unidade AFSRCC ou um RSC.

Quando ocorrer uma fase de perigo, o RCC acionadiatamente os recursos de alerta, 0s
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recursos secundarios, equipes de salvamento owugmabutro meio que possa prestar
auxilio, caracterizando o inicio da Missdo SAR.

Na declaracdo de uma Fase de Perigo, o RCC ou R@&Zadadotar as acdes

descritas a seguir, a menos que circunstanciasatam outro procedimento:

a) iniciar imediatamente as agOes, utilizando as Wedade Busca e
Salvamento ou continuar qualquer acao apropriadainmompleta
normalmente executada durante as Fases de Incestexkerta. Em
particular, assegurar-se que um SMC tenha sidgmidsd e que todas as

partes interessadas tenham sido informadas desta a¢

b) determinar a disponibilidade de recursos para cinds operacdes SAR

e tentar obter mais recursos se for antecipada aexessidade;
c) examinar os planos de operacédo detalhados paradagio de operacoes;

d) estimar a posicao da aeronave ou embarcacao egopeailcular o grau
de incerteza desta posi¢céo e determinar a extelasaea a ser coberta. Se
um fator de busca significativo for previsto, @i as técnicas de
planejamento de buscas para maximizar a possithdidke localizar os

sobreviventes com as facilidades de busca dispisnive

e) desenvolver um Plano de Acgdo de Busca ou Plano alear8ento,
conforme apropriado, para a conducédo da Operac®b éSAomunicar 0

plano as autoridades apropriadas;
f) iniciar a acdo e passar detalhes relevantes do plama:

a unidade ATS, ou CRS, para transmissdo para anaeyoou
embarcacdo em perigo ou para a aeronave ou emaarcpe
informou a situacao de perigo ou para os recurbds 8

todos os RCC e RSC ao longo da rota pretendidamave ou
embarcacdo em perigo como também aqueles cujaseSiRm
dentro do raio maximo de acdo, conforme determirsagartir da
altima posicéo conhecida (a area de possibilidade).

NOTA: As unidades ATS, CRS, e RCC assim informadosgmeyassar
quaisquer informacbes por eles recebidas sobrecideme para o RCC
responsavel.

g) atualizar o Plano de acédo, conforme o desenvoltondg operacao;
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h) notificar o Estado de Registro da aeronave, owprj@tario ou agente da

embarcacgao;

i) notificar as autoridades investigadoras de acidenseronauticos

apropriadas;

J) solicitar prontamente que aeronaves, embarcacOo&S, @Wu outros
servicos ndo especificamente incluidos entre as, 2Rbforme estejam
em uma posicao de assim proceder, que:

mantenham escuta para transmissdo da aeronave lmrcagao

em perigo, de equipamento radio de sobrevivéncideoum ELT
ou EPIRB;

ajudem a aeronave ou embarcacdo em perigo atéoetitével; e
informem o RCC ou RSC de qualquer desdobramento.

notificar o explorador da aeronave ou embarcacaopengo e
manter o0 mesmo informado acerca dos desdobramentos.

Quando os ocupantes da aeronave ou embarcacéo rego pEham sido
localizados e os sobreviventes estiverem a salR{;6 ou RSC encerrara a Operacdo SAR e
imediatamente informar4d a todas as autoridadesyrses, facilidades ou servigcos

anteriormente alertados.

Para assegurar que os recursos de busca permasetamlgum tipo de
sistema de acompanhamento de aeronaves ou de egimscas atividades do SMC nao
devem terminar até que se tenham estabelecidogpidtesnativos de orientacdo, onde tal for

aplicavel.

7.8 DESIGNACAO DO RCC OU RSC RESPONSAVEL PELO INEIRTE SAR

7.8.1 QUANDO A POSICAO DO INCIDENTE E CONHECIDA

Quando a posi¢do da aeronave em perigo é conhecRIEC em cuja SRR se

encontre a aeronave se encarregara de iniciareasgiies SAR.
Quando a continuacdo do voo da aeronave em pearijcar que ela podera
abandonar a SRR pela qual o RCC é responsaved, agofadas as seguintes medidas:

a) alertar os RCC relacionados a rota planejada demiela da aeronave em

perigo e transmitir todas as informacdes disposisebre o incidente;
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b) prosseguir na coordenagdo da Operacdo SAR até (RE® adjacente
notifique que a aeronave entrou em sua SRR e qsemas a
responsabilidade da coordenacdo da operacdo. Afdréncia devera ser

anotada nos registros do RCC ou RSC; e

C) permanecer preparado para prestar auxilio até ejaeirformado de que

Nnao sera mais necessario.

Quando um RCC receber informacédo indicando umagéneia fora de sua
SRR, devera notificar imediatamente o RCC respaispela SRR onde se localiza a
aeronave em emergéncia e deverd tomar todas aslasedécessérias para coordenar a
resposta até que o RCC responsavel assuma a cagédeta Operacdo SAR. A transferéncia
da coordenacédo da Operacdo SAR para outro RCCaseedocumentada nos registros do
RCC. Os procedimentos para transferir a respondattd do SMC para outro RCC devem
incluir:

a) contato direto entre os SMC dos dois RCC envolyidos

b) o RCC que iniciou as operacdes deve solicitar qoatm RCC assuma a

responsabilidade ou o outro RCC pode se oferecea pasumir a

responsabilidade pela Operagao SAR;

c) o RCC que iniciou a Operacdo SAR permanecera regpehaté que o

outro RCC assuma formalmente a coordenacgéo da €jueEAR;

d) ambos os RCC deverdo ter ciéncia de todos os dstallas acdes

implementadas; e

e) ambos os RCC devem registrar a transferéncia deneabilidade nos
arquivos apropriados e todos 0s meios envolvidesrdeser notificados da

transferéncia de responsabilidade.
7.8.2 QUANDO A POSICAO DO INCIDENTE E DESCONHECIDA
Ocorrendo uma fase de emergéncia de uma aerongveasicdo € desconhecida e

gue podera estar em mais de uma SRR, 0s seguintegipnentos deverao ser seguidos:

a) quando um Centro de Coordenacdo de Salvamento @&dioo for
notificado da existéncia de uma fase de emergé&naid@o souber se outros

Centros tomaram ag¢fes apropriadas, devera assumépansabilidade de



62 SAR-005/2012 — DSAR

iniciar as acgoes pertinentes e consultar os CededSoordenagao vizinhos
com o objetivo de designar um Centro de CoordenagidGalvamento

Aeronautico que assuma posteriormente a respoiuzats!

b) a menos que outra decisdo seja tomada em comuisioaeoire os Centros
de Coordenagao de Salvamento envolvidos, o CeetrGabrdenacédo que
venha a executar a coordenacdo de busca e salwarserit o Centro

responsavel pela:

regido na qual a aeronave notificou pela Ultimaasema posi¢ao;

regido para a qual a aeronave estava prosseguunaadg sua
Ultima posicdo reportada estava na linha de separde duas
SRR;

regido para a qual a aeronave se destinava se si@vae
devidamente equipada para efetuar comunicacddsrbigou nédo
tinha a obrigacdo de manter comunicac¢ao radio; ou

regido na qual o local do acidente tenha sido ifileado pelo
sistema COSPAS-SARSAT.

c) apos a fase de emergéncia ter sido declarada, too@enCoordenacéao de
Salvamento Aeronautico que haja assumido a respitidesade da
coordenacdo geral deverd informar aos Centros derd€oacdo que
poderdo ser envolvidos na operacdo, de todas asnstAncias da
emergéncia e desdobramentos subsequentes. Da nfmsnaa todos os
Centros de Coordenacdo que vierem a tomar ciéneiagquhlquer
informacdo pertinente & emergéncia, deverdo inforrma Centro
Coordenador que haja assumido a responsabilidade ge

Sempre que aplicavel, o Centro de Coordenacao nedpel pelas acoes de
Busca e Salvamento devera repassar para os Org@osSetvicos de Trafego Aéreo,
responsaveis pela Regido de Informacédo de Voo alaogpere a aeronave objeto da busca, as
informacdes a respeito das operacdes iniciadascolnjetivo de que o 6rgado cientificado

transmita tais informacdes a essa aeronave.
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7.9 BUSCAS POR COMUNICACOES

Sdo as bhuscas efetuadas através dos meios de cagies disponiveis,
consistindo em manter contato com varias estac@gaos, a fim de obter informacoes

relacionadas com a localizacao e situacdo de urnaae envolvida em um incidente.

7.9.1 BUSCA PRELIMINAR POR COMUNICACOES (PRECOM)

Os 6rgaos de Controle de Trafego Aéreo (normalmestACC) efetuardo a
busca preliminar por comunicagdes, limitada asc¢éstg com as quais mantém contato
atraves dos circuitos normais, devendo ser reainadkseguinte sequéncia de contatos:

a) com os locais de destino e de alternativa, a finaskegurar-se de que a

aeronave nao tenha chegado;

b) com o aerédromo de saida, para assegurar-se i agrenave saiu e nao
regressou e para confirmar o plano de voo em vigor;

c) pelos circuitos normais, com todas as estacoesngo lda rota a ser seguida
pela aeronave, para tentar estabelecer contato ac@aronave ou para
assegurar-se de que nao tenha pousado antesgie@sru destino; e

d) pelos circuitos disponiveis com todos os aeropprtasilios radio a
navegacao e redes de radar e radiogoniometriaaeatos com a rota da
aeronave.

7.9.2 BUSCA ESTENDIDA POR COMUNICACOES (EXCOM)

Os RCC tém sob sua responsabilidade a condugéousiea BEstendida por
Comunicacbes (Busca EXCOM). O proposito deste tipobusca € o de obter qualquer
informacé&o relacionada com a aeronave atrasadaememte de fontes que os 6Orgaos de
controle de trafego aéreo ndo podem verificar p@ionde seus circuitos normais de

comunicacoes.

A Busca EXCOM é normalmente iniciada ao completaa8usca PRECOM
sem sucesso, momento em que o incidente entraseadeaAlerta. Nao obstante, uma busca
EXCOM pode ser iniciada antes, se a situacdo assexigir. Os meios de comunicacdes
mais expeditos e mais econOmicos devem ser primemte usados; todavia, havendo
urgéncia na realizacdo da tarefa, os meios coneerp@dem ser usados conforme seja

necessario.



64 SAR-005/2012 — DSAR

O método e a sequéncia para conduzir uma busca EX€30 determinados
pela situacdo existente e o tempo de sua duragda.lfhisca EXCOM apresenta resultados
negativos, a aeronave é declarada desaparecidam@dente entra na fase de perigo. Os

Orgaos e recursos a serem consultados durantseastafio 0s seguintes:

a) auxilios a navegacdo, redes de radar e radiogotiame todos os
aerédromos (militares e civis) ao longo da rota@jada pela aeronave, que
nao foram verificados na busca PRECOM,;

b) outros aerédromos proximos da rota onde for razoerde possivel que a
aeronave haja pousado; e,

c) todo e qualquer 6rgéo ou instalacdo capaz de pliestamacédo adicional
ou de verificar a informacéo ja obtida. Pode-sarpedrgdos relacionados
no Plano de Operacdes de Centro de Coordenacéo abamnento
Aeronautico que procedam a uma verificagdo nosdaamios onde houver
falta de comunicagcfes ou onde os periodos limitdéosperacdo impecam
0 contato direto com o RCC.

7.10 REGISTROS OPERACIONAIS

Todos os fatos referentes a uma operagdo SAR deserndevidamente

registrados. Os RCC manteréo esses registros, réteicpermanente.

Sera aberto um arquivo para cada incidente SAR, negistrar as informacdes

na medida em que forem recebidas.

Os registros serao feitos numa sequéncia cronal@aom a maxima clareza,
utilizando o software de gerenciamento das atiadadperacionais e administrativas de
Coordenacdo SAR (SARMaster).

7.11 FORMULARIOS

Sao muitas as finalidades de uso dos formulérios mesmos se apresentam

em formatos distintos. Entre seus objetivos, lissanos seguintes:

a) recorrer a informagédo documental das aeronaveseegop

b) facilitar as comunicacgoes entre os RCC e RSC;

C) instruir as tripulagdes SAR;

d) planejar a busca; e

e) facilitar as comunicagdes entre os SMC, OSC e deatas do SISSAR.



SAR-005/2012 — DSAR 65

7.12 SUSPENSAO OU ENCERRAMENTO DAS OPERACOES SAR

Quando se tiver certeza de que ja nao existe gerafgse de emergéncia, o
RCCsuspenderaou encerrara a Operacdo SAR referente a um Incidente SAR,icatiflo o
explorador da aeronave ou da embarcacdo do quea tecdrrido, bem como todas as

autoridades, meios ou servigos ativados.

7.12.1 SUSPENSAO

a) Quando o desenvolvimento de uma missédo de busaatérompido, por
se julgar que quaisquer providéncias adicionaissafiao de forma alguma
proveitosas, a busca sera considerada suspensaae dtrumentacdo
pertinente sera arquivada. No entanto, se novdsidasdsurgirem, a busca
poderd ser reiniciada.

b) Antes de decidir sobre a suspensdo das operacObsisga, devera ser
realizada uma revisdo minuciosa do caso, baseassd decisdo em uma
avaliacdo da probabilidade de que haja sobrevigemenicio do incidente,
a probabilidade de sua sobrevivéncia depois deeatada probabilidade de
gue se encontre algum dos sobreviventes dentroedadé busca calculada,
e a eficacia do esforco de busca medida pela pitmlzate cumulativa de
éxito. Ao adotar essa decisdo, devera ser condimlarada caso por seus
préprios méritos, cuidando de ndo concluir a bys@maturamente. E,
mesmo que seja coerente suspender uma buscay&ladesigo aspectos
humanitarios, e existe um limite de tempo e esfpa@ dedicar-se a cada
Incidente SAR, devendo-se registrar, claramentegzées que levaram o
SMC a sugerir a suspenséao da busca.

c) Geralmente, somente se suspendera uma busca quameaista esperanca
alguma de realizar o salvamento dos sobreviverEesie 0s pontos a
considerar para decidir a suspensao de uma buseavegficar se:

foi realizada uma busca minuciosa em todas as;areas

foram esgotados todos 0s meios razoaveis de affi@miacao
sobre o paradeiro do barco, da aeronave ou pesg@agoram
objeto da busca; e

foram examinadas todas as suposi¢fes e calculizadibis na
preparagao da busca.
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7.12.2 ENCERRAMENTO

Uma Missdo SAR somente sera considerada encernathal of

a) a aeronave ou embarcacao objeto da busca tenhdsadizada e todos os
seus ocupantes tenham retornado a seguranca;

b) os ocupantes de uma aeronave ou embarcacao teetmanado a seguranca
ou encontrados falecidos, mesmo sem que se loeala destrogos do
objeto de busca; ou

c) os destrocos do objetivo da busca tenham sidoizacals e se haja
constatado n&o haver sobreviventes.

As providéncias subsequentes a serem determinattaSiIC incluem:

a) informacéo as autoridades investigadoras de a@gent

b) acionamento de meios para resgate de restos hunsanfos o caso;
c) notificacdo a todas as autoridades, centros, s&reégneios ativados;
d) o desengajamento dos recursos SAR;

e) envio do SITREP FINAL; e

f) preparacdo do Relatorio Final de Operacao SAR.
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8 OPERACOES SAR

E o conjunto de missdes relacionadas com o resgat@pulacdes, localizacio
de aeronaves, embarcacdes e seus ocupantes, ratasaguranca dos sobreviventes de
acidentes aeronauticos, maritimos e outros, medlides atenuar os efeitos das calamidades

publicas e prestacao de assisténcia, sempre querhmerigo da vida humana.

Uma Operagdo SAR existe quando a necessidade de agdissOes aéreas,
terrestres ou maritimas - tiver sido determinadaando tiver sido atribuida a
responsabilidade da coordenacdo a um SMC, ou aiivéaem sido acionados quaisquer

recursos SAR para a salvaguarda da vida humana.

As operacdes de Busca e Salvamento podem ser Agicasy Maritimas ou

Humanitarias e sdo compostas pelas seguintes rmisste

Operagao SAR Missao
Busca (MBU)
Salvamento (MSA)

Aeronautica ou Maritima | AP0io (MIA)
Interceptacéo e Escolta (MIE)

Especial (MES)
Humanidade (MHU)

Evacuacédo Aeromédica (EVAM)

8.1 MISSAO DE BUSCA (MBU)

Tipo de missdo que tem por finalidade localizaroaaves e embarcacdes
desaparecidas, por meio da varredura sistematioandaegido em que se supde desapareceu

0 objeto da busca.

8.2MISSAO DE SALVAMENTO (MSA)

A finalidade desse tipo de missao € dar atendimg@atemergéncia ou mesmo

resgatar os sobreviventes de um Incidente SARpaatico ou maritimo.
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8.3 MISSAO DE APOIO (MIA)

Neste tipo de misséo estdo enquadradas todas assdeimsoes realizadas em

apoio a uma Operacao SAR.

8.4 MISSAO DE INTERCEPTACAO E ESCOLTA (MIE)

E o tipo de miss&o que tem por finalidade prestailia a uma aeronave em
perigo ou que esteja a ponto de efetuar o pousgador Esse tipo de missdo nao €
desempenhado apenas entre aeronaves, ou seja,apadentecer uma Missao de
Interceptacdo e Escolta também entre aeronave ereagdo e entre embarcacdo e

embarcacao, embora sejam essas atividades maisatiEs@ custosas.

8.5 MISSAO ESPECIAL (MES)

Enquadram-se nesse tipo de missdo as operacoearesilconjugadas com
forcas singulares, protecédo especial em deslocans@reo de Autoridades da Republica,
apoio as Forgcas Auxiliares ou Corpo de Bombeiros casos de sinistros terrestres e
maritimos e, outras missdes diversas, cujo apoi 8&nha constituir-se em um dos fatores

de éxito ou seguranca da operacao.

8.6 MISSAO DE HUMANIDADE (MHU)

Esta missdo é feita em colaboragdo com as autesdaderais, estaduais ou
municipais, quando solicitam e sdo determinadastaridade competente. E regulamentada
pela IMA 55-26 — Emprego da FAB em Apoio as A¢GadDefesa Civil.

8.7 MISSAO DE MISERICORDIA (MMI)

A Missdo de Misericordia € aquela em que o ComadadoAeronautica
proporciona o transporte aéreo para doentes odogegivis, exceto as vitimas de acidentes
aeronauticos e maritimos, bem como transporte d#icar@entos e recursos médicos em
geral, inclusive orgaos e tecidos, desde que n#&baex no local 0s recursos necessarios ao

atendimento da urgéncia requerida.

A deciséo e a responsabilidade de atendimento dgssele missdo sao do
Comando Aéreo Regional que recebeu a solicitacdoodkdenagcdo da missdo compete ao
RCC da éarea geografica, originaria da solicitaé@iegulamentada pela ICA 64-4 — MMI.
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8.8 EVACUACAO AEROMEDICA (EVAM)

Embora se assemelhe muito a Missao de Misericérdiaa atividade logistica

militar, destinada a assegurar as Forcas Armadasnsporte aéreo de doentes e feridos.

As solicitacdes de EVAM séo encaminhadas diretaen@os Comandantes dos
Comandos Aéreos Regionais a que estiverem subdainas solicitantes ou aos
Comandantes de OrganizagGes aos quais tenhamdelyadas atribuicdes de atendimento.
Esta missao é regulamentada pela Portaria n° 438/@&27 ABR 1962.

As Organizacdes nao pertencentes diretamente aar@@mmda Aeronautica
deverdo apresentar suas solicitagbes ao Comandar@®MAR envolvido, de acordo com
as instrucdes especificas de seu Comando Militar.

NOTA: As Missdes MMI, MHU, EVAM e MES receberéo por fgados RCC, quando
acionados, todo o apoio necessario a eficaz copdeala missao, sem prejuizo da

MBU, MSA, MIE ou MIA que estiver sendo coordenada
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9 ORGANIZACAO E DEVERES DO PESSOAL DO RCC
9.1 RCC

O Centro de Coordenacdo de Salvamento (RCC) é @b Ggcarregado de
promover a organizacao eficiente dos Servicos SABoedenar a realizacdo das Operacoes
SAR dentro de uma SRR, coordenando também os oscaexeos e/ou maritimos, sem

necessariamente prové-los.

O RCC exerce atividades administrativas, que sergef a manutencao do
RCC em continuo estado de pronto emprego, e opersj que se referem a eficiente

conducédo das operacgfes ou exercicios SAR, quesséar@ter temporario.

O Centro de Coordenacgdo de Salvamento, como uno @gé@ponente do
SAR, para cumprir sua atividade fim precisa seadiotde material especifico e de pessoal
especializado.
9.1.1 ATRIBUICOES DO RCC

a) coordenar as Operagfes SAR em sua area de resilidasiab

b) aplicar instru¢cdes operacionais do Departament@€arole do Espaco

Aéreo;
c) empregar os esforgos alocados;
d) tracar planos para implantar RSC;
€) usar meios necessarios as operacdes SAR;
f) empregar o plano de salvamento e resgate;
g) aplicar o plano de suspensao ou encerramento da¢3oeSAR;

h) assumir, se possivel, a coordenagdo de uma detefanidperacdo SAR,
em outra area, quando solicitado por um RCC ourmé@iado pelo
DECEA; e

i) apoiar as missdes militares de acordo com o planmahobras, plano de

operacgdes ou planos especificos, expedidos paladade competente.
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9.1.2 INSTALACOES

Para bem cumprir sua missédo, o RCC devera disporstidacbes adequadas
gue contemplem, pelo menos:

a) sala administrativa (Chefe do RCC que podera &stalizada na OSAR);

b) sala Operacional;

posicéo operacional de Controlador do RCC (dewargusarnecida
permanentemente — H24).

posicdo operacional de Comunicacdes do RCC (degera
guarnecida permanentemente — H24).

posicdes operacionais de Coordenacao para o SMQOxiiakes,
gue séo ativadas quando ocorre um Incidente SAR.

c) sala devriefing/entrevistas;
d) depdsito operacional; e

e) alojamento operacional.

9.2 COMUNICACOES

O Centro de Coordenagdo de Salvamento estd inserdauma estrutura
organizacional sistémica de comunicacdes possumdms proprios e adequados para

estabelecer os contatos necessarios a execucéa dessao.

O RCC deve contar com comunicacdes rapidas e segueaproporcionem o
pronto recebimento de mensagens de emergénciarta albs 6rgaos de acionamento dos
recursos SAR e a coordenacdo das operacbes SABomgnicacOes consistem em linhas
diretas (TF-1, TF-2 e TF-3), telefones comerciaisetulares, Internet/Intraer, fac-simile,

telex, circuitos orais terra-aviao (VHF), pontoanfo (HF) etc.
9.2.1 ESTACAO DE TELECOMUNICACOES DO RCC

Os recursos de comunicacdes deverdo estar ceadi@dizna estacdo de
telecomunicag¢des do RCC, de forma a permitir inteciantato com:

a) oOrgaos de controle de trafego aéreo, informacamde de alerta;

b) centro de operacdes militares;
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c) 6rgdos operativos SAR principais, aeronaves SAR qeipes de

salvamento;
d) centros de coordenacédo de salvamento de areagmigisic
e) fontes de informac¢des meteoroldgicas;
f) estagOes de comunicagles; e

g) BRMCC.

Além dos recursos de comunicacdes supracitados,CG Kevera poder

comunicar-se com outras organizacdes, tais corde: macional de radioamadores, agéncias

maritimas, exploradores de aeronaves, estacoegaeizacdes policiais e entidades publicas

e privadas afins.

9.2.2 AUXILIOS DE COMUNICACOES

auxilios:

Os RCC poderdo, ainda, empregar, para o proposka, s seguintes

a) estacOes radio aeronduticas, estacfes radio festmcOes-radio moveis,

estacdes de navios e de aeronaves;
b) estacdes radio e radiogoniométricas da Aeronaulixercito e Marinha,
c) estacOes radio costeiras e portuarias (comerciais);
d) teleimpressoras e linhas dos servigos de Trafegeohé
e) rede nacional de TELEX;
f) telefones e linhas privadas;

g) servicos telefbnicos proprios e alugados, da Aerice, Exército e

Marinha;
h) meios materiais e de pessoal de comunica¢des RAERO; e

i) quaisquer outros meios de comunicac¢des oriundosedoco publico ou

privado em geral.
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9.2.3 PLANEJAMENTO DE COMUNICACOES

As comunicacdes SAR devem ser planejadas com l@asparacdo continua
de suas instalagbes mais importantes, de formaopogmionar escuta permanente em

frequéncias internacionais de socorro e em freqagmperacionais da rede SAR.
9.2.4 FREQUENCIAS SAR
9.2.4.1 Internacionais:

2182 KHz — (HF) socorro em radiotelefonia

3023,5 KHz — (HF) na cena do incidente SAR

5680 KHz — (HF) na cena do incidente SAR

121.5 MHz - (VHF) aerondutica de emergéncia

123.1 MHz — (VHF) aeronautica na cena

243.0 MHz — (UHF) aeronautica na cena

156.8 MHz — (VHF) seguranca para o servico moveitmzo (canal 16)
NOTA: A frequéncia 2182 KHz € util principalmente pamncinicacdes entre aeronaves e

navios, por ser a frequéncia de emergéncia maisit@mte utilizada entre estacoes

moéveis da Forca Aérea e da Marinha. E exigida a@dole aeronaves SAR que

realizem buscas no matr.
9.2.4.2 Nacionais:

As frequéncias operacionais nacionais, para uso, $SAR consignadas pelo
DECEA, de acordo com o MCA 63-4 (Homologacéo, Atda e Desativacdo no Ambito do
SISCEAB).

16355 KHz; 13586 KHz; 8834 KHz; 7929 KHz; 5889 Kel3958 KHz.

9.3 BIBLIOTECA DE PUBLICACOES

Os RCC manterdo uma biblioteca de publicacbes coto t material
relacionado com as atividades de busca e salvamdat@cordo com o item 2.3.10 do
IAMSAR, Volume 1.
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9.4 MATERIAL PARA DESLOCAMENTO

Considerando que em determinadas operacdes torn@esessario o
deslocamento da coordenacdo para a cena do ireidanpara um local mais proximo, 0s

RCC deveréo dispor de conjuntos de equipamentagiades constando no minimo de:
d) material de comunicacgdes;
e) material para coordenacéo;
f) material de acampamento e sobrevivéncia; e

g) geradores portateis de energia.

9.5 PESSOAL DO RCC

O efetivo do RCC é composto por pessoas capaz@sadejar e coordenar
operacdes SAR. De um modo geral, o efetivo do R€anh#posto por um Coordenador SAR
(SC), Coordenadores de Missdo SAR (SMC), AuxiliatesCoordenacéo, Controladores de
RCC e Operadores de Estacdo de TelecomunicacdeRCd: podendo, ainda, serem
designados para atuarem em uma missao especfficai warios Coordenadores na Cena de

acao (OSC) e coordenadores de Aeronaves (ACO).

Assim, para que a missdo SAR tenha éxito, é netessdabelecer as funcdes

e atribui¢cbes especificas do recurso humano qaenatiRCC.
9.5.1 COORDENADOR SAR (SC)

O Coordenador SARetém a total responsabilidade pela dotacdo degesie
equipamento e gerenciamento do Sistema SAR, im@uia provisdo de apoio legal e
financeiro, o estabelecimento de RCC e RSC, alémdligt®r ou organizar os recursos SAR,
coordenar treinamentos e desenvolver politicasmbité de sua SRR. Os Coordenadores
SAR ocupam o nivel mais elevado na estrutura dengermento do SAR.

Seus deveres incluem:

a) assegurar o funcionamento de Centro de Coordendead8&alvamento
estabelecido para coordenar os recursos SAR de®rsua area de
responsabilidade;

b) acionar recursos apropriados téo logo seja carzatier o Incidente SAR;
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c) designar os Coordenadores de Missdo SAR;

d) informar ao comando, explorador ou autoridade @ésteda sobre qualquer
aeronave, embarcacado ou pessoas necessitandoilie imediato, a acao
inicial tomada e manté-los, tanto quanto possivefprmados do

desenvolvimento das operagoes;

e) certificar-se de que os procedimentos aplicadosxeaucédo das Missdes

SAR estejam de acordo com a padronizacao;

f) acompanhar cada misséo até que ndo seja mais dmzegsalquer auxilio
adicional, por ter sido efetuado o salvamento ou fgspensdo das
operacoes;

g) estabelecer estreito contato com entidades pulbiecgsivadas, detentoras
de recursos que possam ser empregados nas MisédgsviSando a

celebracdo de convénios; e

h) firmar acordos operacionais com Coordenadores SABRR adjacentes,
estabelecendo procedimentos que disciplinem asa@ipes que ocorram

proximo dos limites dessas SRR.

9.5.2 COORDENADOR DE MISSAO SAR (SMC)

Sé&o oficiais com o curso de Coordenacdo SAR queprm escala de
sobreaviso para acionamento. A designacéo e asligies do SMC estdo descritas no item

10.3.1. desta apostila.

9.5.3 CONTROLADOR DE RCC
E o graduado que possui formac&o basica em Comecleafego Aéreo, curso
de Coordenacédo SAR e esta tecnicamente habili@@ogperar em um RCC.

O Controlador de RCC assumira a coordenacdo dagieaté a chegada do
Coordenador de Missdo SAR.
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Sao deveres do Controlador de RCC:

a)

b)

9)

h)

)

K)

obter, ao assumir o servico, as informac¢des esssrdd Controlador que

esta sendo substituido, dando énfase aquelasppavadéncias imediatas;

rever os registros de operacdes relacionados camdemes SAR ou

missdes em curso;

verificar a disponibilidade de recursos principaisse necessario, a de

recursos secundarios;

testar todos os meios de comunicagdes existentegdenciando reparo

para aqueles que estiverem inoperantes;

obter informacdes sobre condi¢cdes meteoroldgicas ppssam afetar a

area de sua responsabilidade durante o turno deser

desencadear, imediatamente, todo o processameniocitente SAR,

registrando todas as informacdes recebidas e @owials tomadas;

atuar como SMC até que a coordenacdo tenha sidamass pelo

Coordenador da Missao;

manter atualizada uma ficha de informacfes sobspodibilidade de

combustivel nos aerdédromos de sua érea, quandplioavel;

registrar as ocorréncias do seu turno de servicdivno apropriado, as
chamadas telefonicas interurbanas, além de oufvédaales especificadas

pela Chefia do Orgao;

estar familiarizado com o Plano de Operacdes do;RCC

cumprir as determinacdes operacionais do SMC.

9.5.4 OPERADOR DE ESTACAO DE TELECOMUNICACOES DE &C

E o graduado com formac&o basica em comunicaces) de Comunicacdes

SAR e tecnicamente habilitado para operar em um.RCC

S&o deveres do Operador de Estagao de Telecomdescde RCC:

a)

operar a estacao de telecomunicagdes do RCC,;



SAR-005/2012 —

b)
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obter, ao assumir o servico, as informagfes essEsmd Seu antecessor,

dando énfase aquelas para providéncias imediatas;

rever os dados constantes no Livro de Registro denuBicacoes

relacionados com incidentes SAR ou missdes enocurs

testar todos os meios de comunicagbes existentéeymando ao

controlador do RCC sobre aqueles que estiverepemates;
informar, imediatamente, o SMC de sobreaviso, sengue ocorrer
situacdo que necessite a participacdo do orgé@a,quee ele tome as acoes

pertinentes;

f) auxiliar o controlador do Orgdo na atualizacdofidaa de informacées

9)

h)

)

sobre a disponibilidade de combustivel e a openatiblade nos

aerddromos de sua area;

tratar todas as Mensagens de Alerta COSPAS-SARSWiRaas ao RCC
como Ponto de Contato SAR (SPOC);

registrar as ocorréncias do seu turno de servictivno apropriado, as
chamadas telefénicas interurbanas, além de ouivdaales especificadas

pela Chefia do Orgao;
estar familiarizado com o Plano de Operacdes do;RCC

cumprir as determinagdes operacionais do SMC.
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10 COORDENACAO SAR

10.1 PRESCRICOES PARA COORDENACAO

O método pelo qual é realizada a coordenacédo padarydependendo da

organizacédo detalhada de cada area.

Normalmente, quando ocorre um incidente SAR é dasig um SMC.
Operando normalmente de um RCC ou RSC, o SMC ob¢et@rsos SAR, os planos de
operacdes SAR e realizard a coordenacéo geral. O &ignara também um OSC para
realizar a coordenacdo na cena de acdo e exeaitplawos para localizar e resgatar os

sobreviventes.

Se ainda nao houver sido designado um SMC, ou smmfeerdidas as
comunicacdes entre o SMC e o OSC, o OSC podegueedesempenhar algumas funcdes

normalmente desempenhadas por um SMC.

Se nado for possivel estabelecer comunicacfes edreembarcacbes e
aeronaves na cena de acgdo, podera ser necessgonatdeima embarcagcdo para exercer as
funcdes de OSC relacionadas com as atividadespaefue e um coordenador de aeronaves

(ACO) para as atividades das aeronaves.

10.2 PROVIDENCIAS A SEREM TOMADAS NO INiCIO DE UMEOORDENACAO

10.2.1 RISCOS ENVOLVIDOS NAS OPERACOES SAR

a) operacbes SAR seguras e eficazes dependem de Umalhtrade

coordenacdo em equipe e uma judiciosa avaliacadstms envolvidos.

b) tanto o salvamento das pessoas em perigo comousaseg do pessoal

gue esta prestando socorro devem ser preocupagida@.

c) os lideres (Comandantes, pilotos no comando ou®)@8vem assegurar
que o pessoal tenha um desempenho correto, agamelo gma equipe que

tem uma missdo em comum.

d) muitas vezes os acidentes ocorrem devido a umasiceale erros, que
podem ter sido causados por equivocos cometid@ni@uo planejamento

SAR, que levaram a decisdes erradas tomadas d@spfeeracoes.
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e)

f)

9)

h)

)
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a seguranca da equipe se baseia:

na capacidade de manter a todos informados.

em adequar as possibilidades dos recursos disperisdarefas a
serem realizadas.

em detectar os erros e evita-los antecipadamente.
em seguir os procedimentos padrao.
na adaptacao a atividades ndo padronizadas.
os planos de acdo de busca e salvamento fornep&losSMC servem

apenas de orientacdo ao OSC e aos meios SAR mesentena de acao.

0 OSC pode alterar os planos, com base na situagaérmar ao SMC

(quando possivel, fazer isto mediante consultaMaG)S

0s meios SAR devem manter o OSC informado sobresaquer

dificuldades ou perigos encontrados.

0s riscos inerentes a qualquer acdo SAR devenvabkados com relacéo

as probabilidades de éxito e a seguranca do peSadal

alguns dados de natureza pratica, que dizem respeiavaliacdo da

situagédo, compreendem:

a embarcagdo ou aeronave acidentada estd ofereaangerigo
imediato de causar danos, ou de colocar o0 mei@lgarsento em
perigo?

0 meio de salvamento pode enfrentar as condigoe=nujao?

a embarcacdo ou aeronave em perigo forneceu infdeBa
suficientes para a embarcacdo que esta prestarmwresose
preparar para auxiliar no salvamento?

a embarcacdo que esté prestando socorro podelitadeaser de
alguma valia?

se um dos fatores envolvidos for o recolhimentoude grande
namero de sobreviventes:

0 meio de salvamento tem condicbes de acomodadogue diz
respeito a alimentacdo, abrigo, roupas e compartose
habitaveis?

a embarcacao que esta realizando o salvamenté s#ivel com
0s sobreviventes a bordo?
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se um dos fatores envolvidos forem operacdes ctiodptero:

a construcdo da embarcacdo € adequada para umacamper
conjunta da embarcacéo e da aeronave?

0 meio de salvamento tem tripulantes disponiveis ngmmero
suficiente para prestar o socorro?

10.2.2 BRIEFING, DEBRIEFING E ATRIBUICAO DE TAREFASAR

Antes de realizar as Operagbes SAR, o SMC ou o @S€ fornecer aos
meios SAR as informacdes sobre os detalhes e szdamstrucdes relativas a emergéncia. Os
RCC ou RSC devem fornecer essas informacgOes nedbAariefings para os seus meios,
antes de envia-los. Os interrogatorios,debriefings dos meios SAR fornecem informacdes
valiosas sobre a eficacia da busca e podem inflmeaglanejamento da proxima busca. Os
meios SAR e os OSC devem ter conhecimento do tgpointbrmacdes que o SMC
provavelmente solicitara. O Apéndice “E” do IAMSAYROL 3 fornece modelo de um
formato debriefing e dedebriefingSAR.

Comandantes e Pilotos em Comando de meios SAR, onegm nao

designados como SRU, deverdo ser também contgiattnSMC ou OSC padebrifing

10.3 FUNCOES NA COORDENACAO

10.3.1 COORDENADOR DE MISSAO SAR - SMGAR MISSION COORDINATOR)

O Coordenador de Missdo SAR habilitado sera o afimmporariamente

designado para coordenar a reagao a uma situagiide real ou aparente.

Toda operacdo SAR é realizada sob a orientagcdond8MC. Esta funcdo so
existe durante um incidente SAR e € normalmenterdpenhada pelo chefe do RCC ou por

alguém designado por ele. O SMC pode ter uma eguaiggeauxilia-lo.

O SMC dirige uma operacdo SAR até que o salvantentwa sido realizado,

ou até que se torne evidente que qualquer acdecudrse ndo trara qualquer resultado.

Os SMC devem estar bem adestrados e totalmentdiaidmaidos com o0s

planos SAR aplicaveis, especialmente o Plano dea@pes do RCC.
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Atribui¢des do SMC:

a)

b)

)
¢)
h)

)

obter e avaliar todos os dados relativos a emeigénc

determinar os tipos de equipamento de emergéncsteptes a bordo da

embarcacao ou aeronave acidentada.
manter-se informado sobre as condi¢cdes ambiemrtaiantes.

se necessario, determinar os movimentos e a lacélizdas embarcacdes e
alertar as demais embarcacoes presentes nas pouéas de busca para

realizarem o salvamento, vigilancia e/ou servicestita radio.

plotar as &reas onde serdo realizadas as busasrmithar os métodos e

meios a serem utilizados.

elaborar os planos de acéo de busca e salvamento,for adequado.
coordenar a operacédo com os RCC vizinhos, quarejuado.
providenciar doriefing e odebriefingdo pessoal SAR.

avaliar todas as informacdes recebidas e modificatano de acdo de

busca e salvamento.

providenciar o reabastecimento de combustivel da®nave(s) e, no caso

de uma busca prolongada, providenciar alojamengoggaessoal SAR.
providenciar a entrega de provisdes para mantsolm®viventes.
manter um registro cronoldgico e preciso.

emitir relatorios de andamento da Operacao.

recomendar ao chefe do RCC o encerramento ou ars#&pda busca.
liberar os recursos SAR quando a sua ajuda ndod@ necessaria.
informar as autoridades responsaveis pela invgstigdos acidentes.
informar ao Estado de registro da aeronave, sedgli.

Elaborar um relatorio final.
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10.3.2 COORDENADOR NA CENA DE ACAO — OSON-SCENE COORDINATOR)

Coordenador na Cena de Acdo habilitado serd a gpessoporariamente

designada para coordenar uma Operacdo de Bustaen8ato em uma determinada area.

O SMC é quem designa o OSC, entretanto quandoodaisais recursos SAR
realizarem operacdes juntos e ndo for possivel ME& 8esignar um OSC, 0S recursos
envolvidos devem designar um, mediante um acordmonisto deve ser feito 0 mais cedo

possivel e, de preferéncia, antes da chegada détassca.

Até que tenha sido designado um OSC, o primeirorseca chegar a cena de
acao deve assumir as funcdes de um OSC. Portanttecadir o grau de responsabilidade a
ser delegado ao OSC, o SMC normalmente consideapacidade dos meios de comunicagao
e do pessoal envolvido.

NOTA: Quanto mais_deficientes forem as comunicacdesormai autoridade de que

necessitard o OSC para iniciar as agoes.

Atribui¢cdes do OSC:

a) coordenar as operacoes de todos 0s recursos SARat@o incidente.

b) receber os planos de busca e de salvamento do SM@lanejar a
operacgéo SAR, caso ainda nao exista um plano.

c) modificar o plano de busca e/ou de salvamento dedaccom a situacao
no local do incidente, mantendo o SMC informado camsultando-o,
guando possivel.

d) coordenar as comunicac¢des no local do incidente.
e) cuidar da atuacao de outros meios participantes.

f) certificar-se de que as operacdoes de superfici€¢reasm estdo sendo
realizadas em total seguranca.

g) enviar informes periddicos sobre o incidente (SIPREpara o SMC, em
formato padronizado, incluindo, no minimo, os setgs elementos:

condicbes meteoroldgicas e do mar;
resultados da busca, até o momento;
gualquer medida adotada; e

qualquer plano ou recomendacéo para o futuro.
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h) manter um registro detalhado da operacdo, como:

chegada ao lugar do incidente e hora de partidangdss SAR, de
embarcacdes e de outras aeronaves participantgsedacao;

areas de busca,;
separacao utilizada entre trajetérias percorridas;
avistamentos e indicios notificados;
medidas adotadas; e
resultados obtidos.
i) informar ao SMC o0s meios SAR que ndo sejam maisssacios.

j) informar ao SMC o niumero e nomes dos sobreviventes.

k) informar ao SMC os dados dos meios que estdo weasplo
sobreviventes.

l) informar qual meio transporta qual sobrevivente.

m) solicitar assisténcia adicional do SMC, quando s&f@o, para, por
exemplo, proceder a evacuacdo médica de sobrees/egtavemente
feridos.

n) assegurar comunicagdes confiaveis na area do irieide

10.3.3 COORDENADOR DE AERONAVES - ACAIRCRAFT COORDINATOR)

O Coordenador de Aeronaves é a pessoa temporat@rdesignada, pelo
SMC ou OSC, para coordenar o envolvimento de dageagronaves realizando uma operacéo
SAR.

O ACO é normalmente subordinado ao SMC e coordemdnéma ligacédo
com o OSC, portanto ao decidir o grau de respolidate a ser delegado ao ACO, o SMC
leva em consideracdo a combinacao da capacidadeaosos envolvidos, no que se refere a

radios, radar e pessoal adestrado.

O ACO pode ser uma o comandante de uma aeronavasaldixa, um
helicoptero, um navio ou o responsavel em uma tesérifixa, como uma plataforma de

petrdleo ou uma unidade terrestre adequada.

A principal preocupacédo do ACO € a seguranca dedaceronave SAR.



SAR-005/2012 — DSAR

Atribui¢cdes do ACO:
a) manter a seguranca de voo:

manter um afastamento seguro entre as aeronaves.

assegurar-se de que esteja sendo utilizada umeta@justagem
da pressao.

informar ao SMC as restricdes devidas as condidéetempo na
cena da acéo.

determinar os pontos e as altitudes de entrada saftla das
aeronaves.

filtrar as mensagens radio transmitidas para asnaees SAR e
recebidas delas.

assegurar-se de que as frequéncias estejam sermegachas de
acordo com as determinacfes do SMC.

fazer a coordenacdo com os centros de control® §&@€C) e
campos de pouso vizinhos.

b) estabelecer prioridades e distribuir as tarefas:
assegurar gue 0s meios aéreos estejam cientesaagio géral do
SMC/OSC.
monitorar e informar a cobertura da area de busca.

com a devida autorizacdo do SMC/OSC, identificaraasfas que
venham a surgir e designar as aeronaves SAR quendesaliza-
las.

c) coordenar a cobertura das areas de busca:
reagir a alteracdo de fatores na cena da acao esvgipnar a
eficacia das buscas.
coordenar o reabastecimento das aeronaves.
recomendar ao SMC/OSC a manutencao das buscas.
d) enviar ao SMC e ao OSC, como for adequado, retetdpieriédicos
consolidados da situacdo (SITREP) das aeronaves SAR

e) trabalhar em intima ligagdo com o OSC:

auxilid-lo na execucao das determinacdes do SMC.
manter comunicacgoes.

recomendar de que maneira o ACO pode auxiliar.
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10.3.4 AUXILIAR DE COORDENACAO SAR

E o Controlador de RCC ou o Operador de Estacabetkcomunicacoes de
RCC, ja habilitados em Centro de Coordenacdo dea®a&nto Aeronautico, destinados a

prestar apoio profissional ao SMC, principalmerdeqgrasido de uma Operacao SAR.

Nesse caso, o Controlador de RCC assumird a cayderaté a chegada do
SMC. Apés a assunc¢do do SMC, tanto o Controladd®@€ quanto o Operador de Estagéo

de Telecomunicacdes de RCC assumirdo as funco®sxileares de Coordenacédo SAR.

10.3.5 COMANDANTE DA OPERACAO SAR

O Comandante da Operacdo SAR é o elo da cade@niEndo envolvida com
0 Servico SAR, que age no sentido de cooperar c@moadenacdo SAR (SC, SMC e OSC)

na disponibilizacdo de meios SAR.

O Comandante da Operacdo SAR designado para cdla& S#n principio, o
Comandante do CINDACTA. Ele podera designar umtgubs, se for adequado, ou solicitar
que um militar mais antigo assuma o comando deapaeacao SAR.

O obijetivo principal de se determinar o Comandaiat®©peracdo SAR é o de
integrar harmoniosamente a Cadeia de Comando teudues militar existente na regido com
as necessidades sistémicas da coordenacao SABprde @om as normas da Guia de Busca
e Resgate Internacional, da Junta Interamericaizetisa.

10.3.6 COMANDANTE NA CENA

O Comandante na Cena sera, em principio, o mitigis antigo na cena onde
houver um OSC. O comandante do CINDACTA poderégiesium Comandante na Cena, se

for adequado, ou solicitar a um militar mais antigocena que assuma a funcéo.

O objetivo de se designar um Comandante na Cendétané o de integrar
harmoniosamente a Cadeia de Comando e a estruilitar rexistente no local com as

necessidades sistémicas da coordenacédo SAR.



86

A

ANAC
ARCC
ASR
ATS
BRMCC
CACI
CINDACTA
CNA
COMGAR
CON
COSPAS-SARSAT
CRS
D-SAR
DECEA
DEPV
EPIRB
ELT
EVAM
EXCOM
FAB
GEO
GMDSS
IAMSAR
ICA
ICEA
IML

IMO

JID

LEO
LUT
MSA
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GLOSSARIO

Area de Busca

Agéncia Nacional de Aviacao Civil

Centro de Coordenacao de Salvamento Aeronautico

Air Sea Rescue

Servigo de Trafego Aéreo

Centro Brasileiro de Controle da Missdo COSPAS-SAR
Convencao de Aviacao Civil Internacional

Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle diedodAéreo
Comisséo de Navegacao Aérea

Comando Geral de Operacdes Aéreas

Comando de Operacdes Navais

Sistema Internacional de Satélites de Busca e Balvi®
Estacdes radio Costeiras

Divisdo de Busca e Salvamento

Departamento de Controle do Espaco Aéreo

Diretoria de Eletrbnica e Protecdo ao Voo (antigme do DECEA)
Radio Baliza Indicadora de Posi¢cdo de Emergénaia @mbarcacdes
Transmissor Localizador de Emergéncia

Missdo de Evacuacdo Aeromédica

Busca Ampliada por Comunicacdes

Forca Aérea Brasileira

Geostationary Satellite

Sistema Global de Socorro e Seguranca Maritimo

Manual Internacional Aeronautico e Maritimo de BuscSalvamento
Instrucdo do Comando da Aeronautica

Instituto de Controle do Espaco Aéreo

Instituto Médico Legal

Organizacao Maritima Internacional

Junta Interamericana de Defesa

Low-Earth Orbit Satellite

Local User Terminal

Missdo de Salvamento
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MBU
MCC
MEDEVAC
MES
MHU

MIA

MIE
MRCC
NOTAM
OACI
OocCcC
ONU
OSAR
OSC

PLB
PRECOM
RAF

RCC

RSC

SAC
SALVAERO
SALVAMAR
SAP

SAR
SARP

SC

SDOP
SEDEC
SENASP
SIPAER
SISSAR
SISTRAM
SINDEC
SITREP

Misséo de Busca

Mission Control Center

Evacuacdo Médica

Missao Especial

Misséo de Humanidade

Miss&o de Apoio

Missao de Interceptacédo e Escolta

Centro de Coordenacédo de Salvamento Maritimo
Avisos aos Aeronavegantdddtice to Air Mel
Organizagao da Aviagao Civil Internacional
Operations Control Console

Organizacao das Nacdes Unidas

Subdiviséo de Busca e Salvamento de um CINDACTA
Coordenador na Cena

Baliza de Localizacdo Pessoal

Busca Preliminar por Comunicacdes

Royal Air Force

Centros de Coordenacgao de Salvamento
Subcentro de Salvamento

Sistema de Aviacao Civil

Endereco Telegrafico de um ARCC

Endereco Telegrafico de um MRCC

Posto de Alerta SAR

Search and RescyBusca e Salvamento)

Normas e recomendacdes Internacionais
Coordenador SAR

Subdepartamento de Operagbes do DECEA
Secretaria Estadual de Defesa Civil

Secretaria Nacional de Seguranca Publica
Sistema de Investigacdo e Prevencao de AcidememAuticos
Sistema de Busca e Salvamento Aeronautico
Sistema de Informacdes sobre o Trafego Maritimo
Sistema Nacional de Defesa Civil

Relatérios Periddicos Consolidados da Situacdo
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SMC
SOLAS
SPOC
SPV
SRR
SRS
SRU
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Coordenador de Misséo SAR

Convencao Internacional para a Salvaguarda daMitaana no Mar
Ponto de Contato SAR

Sistema de Protecao ao Voo

Regibes de Busca e Salvamento

Sub-regides de Busca e Salvamento

Unidade de Busca e Salvamento
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CODIGO DE HONRA

"E MEU DEVER,
COMO MEMBRO DO SERVICO DE BUSCA E SALVAMENTO,
SOCORRER FERIDOS E SALVAR VIDAS.
ESTAREI PRONTO EM QUALQUER OCASIAO
PARA CUMPRIR COM ESSE DEVER,
COLOCANDO-O ACIMA
DE MEUS INTERESSES PESSOAIS E BEM ESTAR.

E O CUMPRIREIL...

...PARA QUE OUTROS POSSAM VIVER!"




