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' Ministro da Defesa elogia o trabalho da FAB em visita ao CINDACTA |

Embaixador do Brasil em Bogotd visita DTCEA-Tabatinga

DECEA e ICA recebem visita do IBGE

Reportagem Especial: O Despertar do Prazer nos Esportes

Eu Néo Sabia! - Tema: A Cartografia Aerondutica

Eternizando Rastros

) Concluido o processo de modernizagio do Sistema Radar do SISCEAB

Secéio: Conhecendo o DTCEA - Confins - MG

' 1° 6CC realiza manobra simulada no ICEA

Curso de Radar de Aproximagdo de Precisdo é ministrado no DTCEA-SC

Réplica do VLS e Radar Star 2000 em Sao José dos Campos - SP

Esta imagem, colhida junto ao Memorial Brasileiro Aeroespacial (MAB) em Sdo José do Campos — SP, sugere uma
interessante analogia futuristica. Ao fundo, um radar de drea terminal que foi instalado a pouco mais de um ano no
DTCEA-SJ. A Estacdo Radar STAR 2000/RSM 970 faz o controle de aproximagdo para Sdo Paulo e Sto José dos Campos
(drea do SRPV-SP). £ também utilizado para dar apoio & cobertura radar dos vdos de treinamento da Embraer. A sua
frente, uma réplica em escala natural (19,5m) do VLS (Veiculo Lancador de Satélites) - um dos componentes do MAB,
erigido em homenagem aos 21 técnicos e engenheiros mortos no fatidico acidente ocorrido em 21 de agosto de 2003 em
Alcéintara - MA. O MAB é uma realizaggo do CTA (Comando-Técnico Aeroespacial), em parceria com a ABCAer (Associagdio
Brasileira de Cultura Aeroespacial), e diversas empresas e entidades poblicas e privadas de SGo José dos Campos, com o
objetivo de preservar e resgatar a cultura aeroespacial brasileira (www.cta.br/mab).
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ais uma vez estamos lhes presentando uma nova edicdo da Revista Aeroespaco,

nosso informativo oficial. Desta feita, gostariamos que refletissem sobre a realizagéo

dos grandes projetos que agora estdo sendo divulgados, como a concluséo do
processo de modernizacao do Sistema Radar do SISCEAB, a instalacdo da ¢ltima verséo
de cendrio para simulador da aeronave A-29 pelo CCA-SJ, ou a aplicacéo de um novo
método de priorizag@o de metas na revisdo do PTA da CISCEA.

Refletir para reconhecer que tudo o que fazemos é importante, tanto para a OM que
executa quanto para a que estd sendo beneficiada com os nossos produtos e servicos.

O que faz diferenca nos nossos projetos e sonhos - em todos os casos - é a participacdo
efetiva dos componentes do DECEA, seja um engenheiro, um técnico ou um comandante.
Todos est@o engajados profissionalmente e caminham para que o nosso Departamento
alcance sucesso nas realizacées.

Estamos inserindo mais uma Reportagem Especial - que retrata um pouco a vida pessoal
dos profissionais do SISCEAB. Na primeira experiéncia (edicéo 17) foi abordado - com
o titulo: “180° - meia volta, volver!” - o tema crescimento pessoal através de atividades
alternativas. Nesta edicdo, vamos falar de esportes. Descobrimos, através de pesquisas
e entrevistas, que a prdtica da educdo fisica pelo efetivo do DECEA néo tem sido uma
obrigagé@o, mas sim um prazer. E é o que estamos provando nas pdginas 8 a 10 deste
informativo.

Lembramos a todos, também, sobre a realizacdo da Semana Interna de Prevencéo
de Acidentes do Trabalho (SIPAT) - que acontecerd nos dias 18 a 22 de setembro, no
auditério do DECEA, com palestras sobre satde e seguranca, além de um evento cultural
bem inferessante.

Gostarfamos, ainda, de incentivar todo o efetivo a participar da preparacdo da nosso
informativo, enviando sugestées. Afinal, todo o DECEA precisa saber do DECEA.
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Ten Brig Ar Paulo Roberto Cardoso Vilarinho
Diretor-Geral do DECEA

Cartas dos Leitores

Primeiro, gostaria de agradecer a fodos da Aeroespago pelo Literalmente Falando e
pela oportunidade que esta revista me confere, para que eu faga uma das coisas que
mais gosto de fazer, que é escrever.

Também, gostaria de cumprimentar a jornalista Telma Penteado pela excelente
reporfagem: 180° — Meia volia, volver! - uma inovagdo fantdstical Isso porque a revista
consegue cuidar de assuntos fundamentais, relacionados a parte técnica e, ao mesmo fempo,
consegue valorizar o lado humano dos integrantes da Forca Aérea Brasileira. Por Gltimo,
ressalto a grande importancia de cerfos assuntos abordados pela revista, como na segdo Eu
No Sabia! - o tema O Servigo de Busca e Salvamento. A equipe estd de parabéns.

Fabiana Borgia, Ten
Assessoria Juridica do DECEA

Agradeco a equipe da revista Aeroespaco pela forma solicita e rdpida com que
fui atendido. O referido material serd de grande valia para meu aprimoramento de
conhecimentos dfins. Tal gesto reflete a seriedade e magnitude da instituicdo. Exemplo
que nos orgulha. Saudacdes. Avante!

Paulo Vaz de Lima e familia
Piloto — Limeira - SP

Gostaria de deixar consignado meu reconhecimento ao trabalho primoroso que
a equipe da Comunicaco Social do DECEA vem realizando na edicdo da revista
Aeroespaco. 0 dia-a-dia das instituicoes militares, de uma modo geral, nos impede
de atentarmos para os nossos feitos e para as especificidades das atividades que
desempenhamos, todas de igual valor.

0 labor dos 6rgdos envolvidos no SISCEAB, os avangos tecnoldgicos, ou até mesmo
um gesto com as m@dos, necessitam de um obra como a Aeroespaco para receberem
merecido destaque, pois mesmo dentro dos “muros do castelo” alguns segmentos
militares desconhecem o nosso modus operandi.

Nossa maneira impar e pioneira de infegrar defesa aérea e controle do espago
uéreo deve ser ovacionada e lembrada exaustivamente, pois & um trabalho diuturno
¢ incansdvel, que conduz vidas humanas com seguranga e, ao mesmo fempo,
impulsiona o progresso do Brasil.

Bravo Zulu!

Wagner Silva do Aragéio - Capitdo-de-Corveta
Encarregado da Divisdo de Meteorologia
Base Aérea Naval de Séo Pedro da Aldeia (BAeNSPA)



A Comissao de Implantagdo do Sis-
tema de Controle do Espago Aéreo
(CISCEA) colocou em funcionamento
pleno, no dia 1° de junho, um aplicativo
computacional de baixo custo, desenvol-
vido internamente, para permitir o acom-
panhamento e o controle de todos os
projetos a cargo da organizagao.

Denominado Sistema Integrado de
Geréncia de Projetos (SIGCEA), a nova
ferramenta permite que as seguintes
funcdes sejam cumpridas através da
rede local:

-acompanhamento de projetos - atra-
vés da visualizagdo das listas de tarefas
(“redes”) de todos os projetos em curso
ou planejados, apresentando, para cada
tarefa, um indicador iconografico de sta-
tus, descricdo sumaria, datas de inicio e
de término programadas, responsavel
pela execugéo (“recurso” alocado), setor
encarregado, gerente da meta, avango
previsto e avanco realizado;

- registro e atualizagdo de informa-
¢Oes gerenciais - compreendendo a
alocacgao de recursos, a atualizagdo do
status de execucdo (em intervalos de
5%) e a anotagéo de informagdes de in-
teresse gerencial e historico; e
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- expedicao automatica de alertas
- para as tarefas que se encontram defa-
sadas em relacao a programacao vigen-
te, na forma de mensagens eletronicas
enviadas pela rede local aos encarrega-
dos, chefes, diretores e gerentes.

Implantado e mantido pela Secao
Operacional de Informatica (SOInf),
o SIGCEA é operado pela Secado de
Planejamento e Controle (SPCO) da
Geréncia de Programas de Implanta-
¢éo da CISCEA (GCEA) e utilizado por
todo o efetivo, enquadrando os seguin-
tes aplicativos: Microsoft Project 2003
(planejamento, controle, atualizagéo e
demais fungdes gerenciais conduzidas
com emprego do programa); MS Internet
Explorer (acesso as redes via intranet);
um aplicativo escrito em PHP (publica-
¢ao das redes de projetos na intranet e
aplicacéo dos indicadores iconograficos
de status); e um aplicativo em MS Visual
FoxPro (expedigéo de alertas).

Os beneficios esperados com a im-
plantacdo do SIGCEA incluem: uma
substancial redugéo do ciclo de atualiza-
¢ao das informagdes de projeto, a fim de
viabilizar o planejamento e o assessora-
mento amparados em dados represen-
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tativos; o incremento da dindmica, dos
processos e das comunicagdes geren-
ciais em toda a organizagdo; o aumento
da capacidade de antecipagdo para a
deteccao, a correcdo e a mitigacado de
desvios, a fim de prevenir ou minimi-
zar atrasos e acréscimos de custos dos
projetos, otimizando sua coordenacéo;
o desenvolvimento da cultura organiza-
cional, galgando um degrau seguro e de
baixo risco e custo, em preparagao para
uma futura adogdo de um sistema de
gerenciamento corporativo (Enterprise
Project Management — EPM); e a iden-
tificacdo de necessidades e a especifi-
cagao de requisitos a serem satisfeitos
por tal sistema.

Por todos estes atributos, e ndo obs-
tante suas restrigbes reconhecidas ou
ainda por identificar, o SIGCEA preen-
chera uma importante lacuna ha muito
presente na organizagdo, servindo de
ponte entre 0 modelo de planejamento e
controle até entdo adotado e um sistema
corporativo no estado da arte, seguindo
uma tendéncia observada no mercado,
concorrendo, assim, de forma marcante
para o aprimoramento do desempenho
institucional da CISCEA.
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Ministro da Defesa elogia o trabalho da
FAB em visita ao CINDACTA |

O Primeiro Centro Integrado de De-
fesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo
(CINDACTA I) recebeu, no dia 06 de ju-
lho, a visita do Ministro da Defesa, Wal-
dir Pires, que esteve acompanhado pelo
Comandante da Aeronautica, Ten Brig
Ar Luiz Carlos da Silva Bueno.

Apds ser recepcionado pelo Coman-
dante do CINDACTA I, Cel Av Lucio Nei
Rivera da Silva, o Ministro visitou o Cen-
tro de Controle de Area e o Centro de
Operacdes Militares (COpM1).

Durante a visita, o Ministro se mostrou

impressionado e elogiou o trabalho dos
profissionais do CINDACTA I: “tenho
grande alegria e orgulho em dizer que
temos uma Forga Aérea que responde
integralmente as necessidades da so-
berania brasileira. Devo parabenizar os
militares de todas as patentes pelo ex-
celente trabalho realizado”, declarou.

O Comandante da Aeronautica
agradeceu ao Ministro a oportunida-
de da visita e ressaltou a dedicagédo
com que os militares da FAB cum-
prem sua misséao.

O Ministro Waldir Pires, ladeado pelo Cel Av
Rivera (a esquerda) e pelo Ten Brig Ar Bueno

Embaixador do Brasil em Bogota

O Destacamento de Controle do
Espaco Aéreo de Tabatinga - AM
(DTCEA-TT) recebeu, no dia 07 de
julho, em carater oficial, o Embaixa-
dor do Brasil em Bogota, Julio Cé-
sar Farias dos Santos.

O Embaixador visitou, também,
as organizagbes militares da Mari-
nha e do Exército Brasileiro, a Pre-
feitura Municipal, a Policia Federal
e a Receita Federal de Tabatinga.

Durante a visita ao Destacamen-
to, Julio César recebeu um briefing
sobre os radares meteoroldgico e
de trafego aéreo, as estagcdes me-
teorolégicas de superficie e de al-
titude, os sistemas de seguranca e
NDB, conhecendo, assim, os trabalhos
realizados no DTCEA-TT.

0 Embaixador Julio César observa na tela o
movimento do radar

visita DTCEA-Tabatinga

O Embaixador estava acompanhado
pelo Coénsul brasileiro em Tabatinga,
Theotdnio Santa Cruz Oliveira, e tam-

bém por militares do Exército Bra-
sileiro: Capitdo Ricardo Luiz da
Cunha Ribeiro e Subtenente José
Geraldo Pacifico.

Em conversa com o Comandan-
te do DTCEA-TT, 1° Ten QOE MET
Gilber Martins Valadares, o Em-
baixador discorreu sobre questbes
cotidianas da Forga Aérea na loca-
lidade, considerando as caracteris-
ticas proprias da triplice fronteira.

Vale muito ressaltar que a visita
ocorrida no DTCEA-TT foi especial
nao soO para o citado Destacamen-
to, mas também para o embaixa-
dor Julio César, que é filho do ex-
Ministro da Aeronautica Epaminondas
Gomes dos Santos.

DECEA e ICA recebem visita do IBGE

O Departamento de Controle do Es-
paco Aéreo (DECEA) recebeu no dia
27 de julho a visita da Fundacéo Insti-
tuto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE), 6rgao subordinado ao Ministério
do Planejamento da Presidéncia da Re-
publica.

A comitiva do IBGE - composta do seu
Presidente, Dr. Eduardo Pereira Nunes;
do Diretor de Geociéncias, Dr. Guido
Gelli, e do Assessor do Diretor de Geoci-
éncias, Dr. Luis Paulo Fortes - foi recep-
cionada pelo Vice-Diretor do DECEA,
Maj Brig Ar Pohlmann, acompanhado do

Diretor do Instituto de Cartografia Aero-
nautica (ICA), Cel Eng Rodrigues e seus
assessores, Cel Eng R1 Martins Gomes
e Genovese.

Na ocasido, as autoridades percorre-
ram as instalagdes do Instituto e visita-
ram os setores técnicos de produgio de
Cartas Aeronauticas por Instrumentos
e de Vbos Visuais, bem como a Segéo
Zona de Aerédromos e de Operagdes de
Campo, onde tiveram a oportunidade de
conhecer com afinco as atividades espe-
cificas de produgédo do ICA.

o

O Diretor do ICA (a esquerda) conversa com o
Presidente (ao centro) e o Diretor de Geocién-
cias do IBGE durante a visita ao Instituto

AEROESPACO|
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PAME-RJ

O Brig Ar Pinheiro (a direita) ao lado do Chefe da Divisao Técnica e do
Diretor do PAME-RJ, durante a inspecao

Dando continuidade ao cronograma das visitas de ins-
pecdo do Departamento de Controle do Espago Aéreo
(DECEA) 2006, o Parque de Material de Eletronica da Ae-
ronautica do Rio de Janeiro (PAME-RJ) recebeu, no dia
14 de junho, a comitiva, presidida pelo Brig Ar Alvaro Luiz
Pinheiro da Costa, Chefe do Subdepartamento Técnico
(SDTE), que esteve acompanhado do Brig Ar Ricardo da
Silva Servan, Chefe do Subdepartamento de Operacgdes
(SDOP) e de oficiais das Divisbes do DECEA.

Apods o café da manha oferecido pela Unidade, foi re-
alizada uma formatura, seguida do desfile de viaturas do
PAME-RJ. Em seguida, a comitiva assistiu a apresentagao
do Diretor do PAME-RJ, Cel Av Mauro Henrigue Ramos
Conti, sobre a Unidade e visitou as instalagées do Parque.

Foram realizadas reunioes setoriais e, durante a critica
da inspecgao, foram ressaltados pela equipe do DECEA os
excelentes indices de desempenho em todas as areas de
atuagao, tanto administrativas quanto técnicas, e a neces-
sidade de manter a exceléncia no cumprimento da missao
da Unidade.

ICEA

Um briefing a comitiva pelo Cel Av Pacheco, Diretor do ICEA

isitas de Ins

Realizada no dia 20 de junho, a visita de inspegcéo ao
Instituto de Controle do Espacgo Aéreo (ICEA), dirigido pelo
Cel Av Marcos Tadeu da Costa Pacheco, foi presidida pelo
Brig Eng Roberto Souza de Oliveira, Chefe do Subdeparta-
mento de Tecnologia da Informacao do DECEA (SDTI).

A comitiva, composta por Oficiais do DECEA, foi dividida
de acordo com as areas e Divisdes do Instituto: Administra-
tiva, Ensino, Técnica e Pesquisa e Desenvolvimento.

Como parte das atividades da visita foi realizada uma so-
lenidade militar para a apresentagao do efetivo do ICEA ao
Brig Eng Roberto.

CCA-SJ

O Chefe do CCA-SJ, Cel Ferreira Gomes (ao centro), recebe os Chefes do
SDTI e do SDAD do DECEA para a visita

No dia seguinte, 21 de junho, foi realizada a visita ao
Centro de Computagao da Aeronautica de Sao José dos
Campos (CCA-SJ).

Também presidida pelo Chefe do SDTI, representando o
Diretor-Geral do DECEA, Ten Brig Ar Paulo Roberto Cardo-
so Vilarinho, a visita contou, ainda, com a presenca do Brig
Ar Antonio Carlos de Barros, Chefe do Subdepartamento
de Administracao (SDAD).

Com o objetivo de apresentar o desempenho da Unidade
em relagdo ao seu Plano de Trabalho Anual (PTA), o Chefe
do CCA-SJ, Cel Ferreira Gomes, em seu briefing, falou da
missao da Organizagdo, da sua estrutura basica e com-
plementar, do histdrico, de sua estratégia, do custeio, da
atual conjuntura, das sugestdes para solugdes e medidas
tomadas e, ainda, da visdo prospectiva.

ICA

No Instituto de Cartografia da Aeronautica (ICA) a visita
foi, de fato, atipica. Presidida pelo Maj Brig Ar Ailton dos
Santos Pohlmann, Vice-Diretor do DECEA, que esteve
acompanhado do Brig Eng Roberto; do Brig Ar Antonio Car-
los de Barros e do Brig Ar Ricardo da Silva Servan (Chefe
do Subdepartamento de Operacgdes), a visita aconteceu no



ecdo do DECEA

X
O SDTI (sentado a esquerda) recebe informacoes técnicas sobre o ICA.
Em pé, a direita, o Diretor do ICA acompanha a inspecao

dia 23 de junho, numa sexta-feira, quando o expediente
foi encerrado mais cedo, por ordem do DGCEA, em ra-
zao de uma queda de energia que atingiu todo o Centro
da Cidade do Rio de Janeiro.

Na parte da manh3, antes do “apagédo”, o Diretor do
ICA, Cel Eng José Carlos Rodrigues, apresentou um vi-
deo institucional da organizacao e fez um briefing, ressal-
tando os aspectos administrativos.

Somente na tarde da segunda-feira, dia 26 de junho, o
Maj Brig Pohimann fez o debriefing, dando por encerrada
a visita. Em seu discurso, o Vice-Diretor discorreu sobre
0s aspectos técnicos e administrativos do ICA.

1° GCC

Oficiais-Generais do DECEA atentos ao briefing no 1° GCC

No dia 28 de junho, o Primeiro Grupo de Comunicagdes
e Controle (1° GCC) recebeu a comitiva do DECEA, com-
posta pelo Vice-Diretor, Maj Brig Ar Ailton dos Santos
Pohimann, e pelos Chefes dos Subdepartamentos do
DECEA e demais oficiais inspetores.

Apds as palavras de boas-vindas do Comandante
do 1° GCC, Ten Cel Av Joao Batista Oliveira Xavier, foi

apresentado um briefing abrangendo todas as atividades
exercidas pelo Grupo e seus Esquadrdes, sendo a Orga-
nizagdo do DECEA que participa de todas as Operagdes
Militares, tanto no ambito do Comando da Aeronautica
quanto do Ministério da Defesa, bem como das dificulda-
des encontradas para melhor atender a todo este envol-
vimento.

Ao final da reuni&o, o Maj Brig Ar Pohlmann enalteceu o
trabalho realizado pela Unidade, destacando sua impor-
tancia no apoio prestado as Operacoes Militares.

CCA-RJ

No dia 29 de junho, foi a vez do Centro de Computa-
¢ao da Aeronautica do Rio de Janeiro (CCA-RJ) receber
a visita de inspegao do DECEA.

O Vice-Diretor do DECEA presidiu a comitiva, e foi
acompanhado pelos Chefes do SDTI, do SDTE e outros
oficiais do Departamento.

No inicio da visita, o Chefe do CCA-RJ, Cel Inf Jurandir
Nogueira da Silva, apresentou seu efetivo ao Vice-Dire-
tor, em formatura realizada no Patio da Bandeira. Em se-
guida, ja no auditério principal daquele Centro, a equipe
de inspecgéo e todo o efetivo participaram do briefing do
Chefe do CCA-RJ, seguido de consideragdes expostas
pelo Maj Brig Ar Pohimann.

Apos o café da manha oferecido a comitiva, foram rea-
lizadas reunides setoriais nas diversas divisdes e subdivi-
sdes do CCA-RJ e visita as instalagdes da Organizacéo.

Ao término da inspecao, foi apresentado um debriefing
pelo DECEA, com a participagdo de todos os integrantes
da comitiva, do Chefe do CCA-RJ e dos oficiais da OM.

Cel Jurandir, Cel Silvestre, Brig Ar Pinheiro, Brig Eng Roberto e
Maj Brig Ar Pohlmann em inspecao as dependéncias do CCA-RJ
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Mente sa, corpo s&o. Este ditado tdo difundido nos faz pensar
0 quanto somatizamos nossos tormentos psiquicos e mentais,
prejudicando nossa saude fisica e, com a mesma intensidade, o
quanto resguardamos e beneficiamos nosso organismo quando
conseguimos manter nossas emogdes e nossos pensamentos es-
taveis, positivos e livres, dentro do possivel, de pressdes negativas
e desgastantes.

E se invertéssemos a ordem: Corpo sdo, mente sa? Haveria uma
reciprocidade entre mente e corpo no que diz respeito ao tratamen-
to que a eles dispensamos? Ter uma vida ativa difere significativa-
mente de uma vida sedentaria?

De pronto, muitos podem afir-

Medicina, declarou que “toda parte do corpo se tornara sadia, bem
desenvolvida e com envelhecimento lento se exercitadas; no entan-
to, se ndo forem exercitadas, tais partes se tornardo suscetiveis a
doengas, deficientes no crescimento e envelhecerdo precocemen-
te”.

E acrescendo as atividades desportivas que exercitam os corpo
tornando-o apto para as demandas do trabalho e da vida uma ali-
mentacao balanceada e de qualidade, temos em nossas maos as
armas para combater doengas de toda sorte e buscar longevidade
com saude.

De acordo com a Nutricionista
Aline C. Sampaio, em entrevista

mar que sim. Apesar de muita
gente considerar que as rotinas
da casa e do trabalho, no contex-
to sociocultural em que nos en-
contramos, sejam extenuantes,
ndo devemos classifica-las exa-
tamente como sendo atividades
fisicas da mesma qualidade dos
exercicios realizados na Educa-
¢éao Fisica.

Fazer uma distingdo entre ati-
vidades dindmicas e, por vezes,
fisicamente estressantes, e ati-
vidades fisicas regulares, com
acompanhamento e controle de

ao site Camisa 12, em dezembro
de 2002, “a alimentagdo equili-
brada é um dos principais fatores
que garantem ao maximo o ren-
dimento de um atleta. O objetivo
da nutrico é garantir que os atle-
tas recebam na alimentagéo dia-
ria quantidade suficiente de calo-
rias para suprir as necessidades
energéticas; suficiente aporte de
vitaminas e minerais; e adequa-
da composi¢cdo percentual de
nutrientes”.

E nao é so6 para a alimentagédo
e Y que o atleta deve atentar. A hi-

tempo e rendimento, é primordial
para que se possa adotar uma
postura saudavel para nossas
vidas.

Platdo (427-347 a.C.), um dos mais importantes e famosos fil6-
sofos gregos, ja explicitava em suas obras a importancia de dar a
devida énfase na dedicagdo a mente e ao corpo. Para ele, através
da educacgéao que prioriza o desenvolvimento intelectual e fisico dos
alunos é que se desenvolve o homem moral. Dentre os métodos de
ensino e as matérias por ele sugeridos estéo as aulas de retérica,
os debates, a educagédo musical, a geometria e a educagéo militar
(visando o aprimoramento e o condicionamento fisico).

Parece, entdo, que desenvolver estas duas instancias com har-
monia € a busca da perfeigéo.

Atendo-se ao corpo fisico, Hipécrates (460-377 a.C.), o Pai da

Ten Lislaine: Disposicao - “Quando nao pratico atividades fisicas
me sinto mais pesada e indisposta. Praticando, tenho mais
animo e meu dia rende muito mais”

dratagéo também é fundamental.
Ainda, segundo Aline, “as pes-
soas fisicamente ativas devem
estar alertas. A desidratagédo tem
efeitos negativos sobre o funcionamento do corpo. O recomendado
€ beber agua e bebidas esportivas antes, durante e depois da ativi-
dade fisica. O ideal é repor o volume perdido pela transpiragao, que
varia conforme a modalidade do esporte, temperatura ambiente e
outros”.

E publico e notério o alto investimento que vem sendo feito neste
sentido, estruturando e solidificando neste inicio de século o cha-
mado “Mercado da Saude”. Isso sem falar nos programas de Qua-
lidade implantados por algumas empresas que, atentando a saude
de seus funcionarios, motivam a pratica de exercicios com acompa-
nhamento fisioterapico, o que previne e cura doengas oriundas da
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2S Wilma: Divulgacao - “Devemos divulgar e incentivar sempre as

benesses da pratica desportiva, mostrando e ratificando que a vida se
torna melhor, mais facil e mais saudavel”

ma postura corporal ou fadiga durante o servigo (como no caso da
LER — Leséo por Esforgo Repetitivo).

Tocar nos assuntos pertinentes ao universo de atividades do efe-
tivo do Departamento de Controle do Espago Aéreo (DECEA) é
falar também das rotinas voltadas a saude de cada funcionario.

Vamos, nesta edigao, trazer depoimentos do efetivo do DECEA,
objetivando realgar a importancia do esporte para manter uma vida
saudavel e produtiva. Enfatizamos, porém, que nao se trata da pra-
tica unicamente profissional, voltada para as competi¢cdes. Dese-
jamos mostrar que o esporte pode — e deve — primeiramente ser
encarado como a preservagao da nossa vida.

A pratica esportiva € intrinseca as atividades militares e as raizes
de sua filosofia. Alids, como todos ja sabem, lutar pela sobrevivén-
cia e pela preservagao dos proprios bens é a forga motriz que nos
mantém vivos desde que os seres humanos surgiram na Terra. Em
outras palavras, dentre outros atributos, saude, forga fisica e des-
treza mental sdo requisitos que sempre se fizeram necessarios e
que, ainda que sejam metas a serem atingidas, estao incutidos em
nosso inconsciente, como instintos.

O Comando da Aeronautica, através da Comissao de Desportos
da Aeronautica (CDA), publicou, em 18 de margo de 2004, a Norma
Sistémica do Comando da Aeronautica (NSCA) 54-1, que trata do
Teste de Avaliagao do Condicionamento Fisico.

Em seu prefacio, |é-se que o Departamento de Ensino da Aero-
nautica (DEPENS), responsavel pela formagao e aperfeicoamento
do seu efetivo, através da CDA, elaborou os critérios de avaliagdo
de condicionamento fisico e os métodos de treinamento, objetivan-
do o melhor preparo dos militares para o exercicio das atividades
laborativas. Ainda segundo o documento, a preparagédo “encerra
um conceito mais amplo: o da responsabilidade compartilhada; ou
seja, a Instituigdo viabiliza as condi¢des para a sua execugéo e o
militar se conscientiza da importancia da sua pratica, de uma ma-
neira continuada”. Esta é a razao maior desta NSCA.

Constatamos, entéo, que a pratica de esportes, para mui-
tos, é cativante e, quando torna-se uma rotina, incorpora-se
como uma necessidade basica. Por esta razao, muitos mili-
tares atendem a NSCA 54-1 ndo como o cumprimento de um
dever, mas como uma consequéncia da pratica desportiva
que ja é, para eles, um prazer e um estilo de vida.

A pratica desportiva, para estas pessoas, ultrapassa o
plano do profissional militar, para alcangar e abarcar o ser
humano em sua totalidade.

Tricampea no 28° Campeonato Brasileiro de Orientagdo das
Forgas Armadas (CAMORFA), realizado no periodo de 19 a 26 de
junho deste ano, na cidade de Curitiba (PR), a equipe feminina da
Forca Aérea Brasileira (FAB) trouxe a taga definitivamente para
suas maos.

A primeira colocada foi a 1° Ten Int Lislaine Link, Chefe da Secao
de Material de Intendéncia do DECEA, seguida pela 1° Ten Ana
Paula Littig Gomes de Oliveira, do Terceiro Comando Aéreo Regio-
nal (COMAR Il). Na terceira posi¢ao ficou a 2S Wilma Barbosa de
Souza, do Terceiro Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle
do Trafego Aéreo (CINDACTA III).

Ao falar desta conquista especial, a 2° Sargento BET Wilma, de
26 anos, nao esconde sua felicidade: “confirmar a hegemonia da
FAB na Orientagao por trés anos consecutivos € algo muito espe-
cial. Existem situagbes na vida em que as palavras ndo conseguem
traduzir, ou mesmo dimensionar, a amplitude do que sentimos”.

Praticando Corrida de Orientagdo desde 2004, Wilma rece-
beu, no ambito militar, oito medalhas referentes as trés ultimas
edigdes do CAMORFA. Nas competi¢des civis, recebeu algu-
mas dezenas, sendo as mais importantes a dos Campeonatos
Brasileiros de Orientacgao.

Wilma faz um alerta no que diz respeito a pratica de esportes no
contexto dos desenvolvimentos psicossocial e da psicomotricidade
dos individuos. “Devemos divulgar e incentivar sempre as benes-
ses da pratica desportiva, mostrando e ratificando que a vida se
torna melhor, mais facil e mais saudavel. Um dado que vem cres-
cendo e se tornando uma preocupagado mundial € o aumento das
doengas como por exemplo, a hipertenséo, a diabete, a obesidade
adulta e infantil, que podem ser evitadas e controladas pela pratica
de esportes, no minimo trés vezes na semana”, conclui.

Competindo pela FAB desde 2001, a Ten Int Lislaine mantém
disciplina em sua rotina de treinamento. Ela corre cinco dias
na semana: no Aterro do Flamengo (orla da cidade do Rio de
Janeiro), antes do expediente e nos fins de semana, pela Barra
da Tijuca e na Lagoa.

Tudo indica que o esporte, quando praticado com regularidade,
¢é incorporado de tal forma, que pode trazer grande desconforto ao
ser suspenso, ainda que por pouco tempo. “Quando néo fago ativi-
dades fisicas me sinto mais pesada, indisposta. Praticando, tenho
mais animo e meu dia rende muito mais”, declara a Tenente.

Para a 1° Ten QCOACCO Rosana do Patrocinio, Adjunta ao
Agente de Controle Interno do DECEA, praticar esportes, sendo
militar, “ndo € s6 um cumprimento do dever”.

Rosana passou no concurso para a FAB em 1999, iniciando suas

Ten Rosana: Uma via de mao dupla - “A FAB me propicia fortalecer
minha disciplina, minha dedicacao e meu afinco. O esporte devolve
para a minha vida profissional mais animo, disposicao e motivacao”
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Ten Pujol: Aliado - "“A pratica desportiva € um grande aliado para
combater os maus habitos e vicios”

atividades no setor de Controle Interno do DECEA (ent&o Diretoria
de Eletrénica e Protegéo ao Voo — DEPV) em agosto 2000, e foi
justamente na preparagao fisica para o concurso que surgiu seu
interesse pela corrida. Sua especialidade é correr um percurso de
10km no menor tempo possivel.

Conversando com pessoas que perceberam seu talento para
esta pratica desportiva, a Ten Rosana comegou a competir. E qual
nao foi a sua alegria ao subir ao podio, no segundo lugar da cate-
goria (faixa etaria de 30 a 34 anos), logo na primeira vez em que
competiu! O evento, que foi uma corrida do Exército, ocorreu na
cidade de Jundiai (SP), em 2004.

Desde entéo, ela participou de cerca de 15 competi¢des, subindo
ao podio cinco vezes, sendo uma delas como vice-campeé geral
da categoria feminina, num evento em Campo Grande.

“O DECEA tem disponibilizado o horario para a pratica da Edu-
cacao Fisica, o que é excelente e necessario. Eu tenho que sempre
estar preparada n&o s6 como profissional, mas também como mili-
tar. O condicionamento fisico é fundamental”, diz Rosana.

Rosana vé a pratica desportiva como uma via de mao dupla.
“Acho que existe uma troca. A FAB me propicia fortalecer minha
disciplina, minha dedicagédo e meu afinco e o esporte devolve para
a minha vida profissional mais &nimo, disposi¢éo e motivagéo”, con-
clui.

Chefe da Divisdo de Apoio ao Homem do DECEA (DAPH), o
Cel Av R1 Reginaldo dos Santos Guimaraes, pratica esporte desde
a Escola Preparatéria de Cadetes do Ar (EPCAR). Natagao, vo-
lei e pdlo aquatico foram as suas modalidades mais praticadas. A
corrida também teve seu lugar de destaque. Reginaldo participou,
em 1994, da Maratona de S&o Silvestre, realizada anualmente na
cidade de Sao Paulo.

Hoje, ele joga volei nos fins de semana e corre 8km todos os dias.
“O esporte aumenta a disposigdo para o trabalho e para a vida.
A pessoa que ndo pratica esportes pode estar relegando para o
segundo plano cuidar de uma das coisas mais importantes da vida,
que é o corpo. Levar uma vida sedentéria traz grandes prejuizos a
este bem téo precioso. Cuidando do corpo, estaremos cuidando de
todo o resto”, declara.

N&o ha como contestar que o corpo é a morada da alma. E,
por esta razdo, faz-se mais que necessario cuidar bem desta
moradia. E justamente buscando este tratamento integrado e ho-
listico que ha dez anos o Ten Cel Int Luiz Carlos Calheiros, Chefe
da Divisao de Pesquisa e Desenvolvimento (DP) do Instituto de
Controle do Espago Aéreo (ICEA) se dedica ao Wado Ryu, que é

uma modalidade de Karaté, que nao estimula a competicao.

“Atualmente, acredito que as atividades focadas na competigdo
tém mais desvantagens do que beneficios. Assim, preconizo cau-
tela para que n&o caiamos no culto que supervaloriza o campeéo e
despreza os demais”, alerta Calheiros. Outras atividades analogas
ao Wado Ryu séo o loga, o Tai Chi Chuan e o Aikido. “Em comum,
pude ver a importancia dada ao controle da respiragéo, a énfase na
busca pela elasticidade e o desestimulo a violéncia”, declara.

O enfoque da Escola Dojinmon, na qual ele praticou o Wado Ryu,
0 esporte estimula, entre outras coisas, o autocontrole através do
dominio do ego. Para atingir este objetivo, o Cel Calheiros foi es-
timulado a praticar trés principios:
nao comparar, nao apressar € nao
desistir. S0 principios que devem
ser aplicados ndo s6 na pratica
desportiva, mas, principalmente,
na vida.

Calheiros alerta aos interessa-
dos que tenham cuidado com a
escolha do local para a pratica do
esporte: “cabe ter o bom senso de
separar o joio do trigo. Um bom si-
nalizador é fato do professor exer-
cer uma profissdo que lhe garanta
o sustento diferente daquela ligada
a atividade fisica ou terapéutica.
Isso lhe confere independéncia e
firmeza para n&o se deixar seduzir
pelos modismos”.

3S Karla:

O Ten Cel Int Luiz Henrique Car- Exoan: i:)a
rilho Chaves, Chefe da Divisdo Ad- xigencia - “Os
radares em

ministrativa (DADM) do DECEA,

. o que eu trabalhava
que fez parte dos times de volei

requeriam de mim

do Colégio Militar, da Academia da um bom
Forga Aérea e de um Esquadrao condicionamento
da Forga Aérea, passou a se dedi- fisico, pois
car a corrida e a musculagéo apos ficavam em

torres de,

sua formacao.

De 1988 para ca, ja participou
de 15 maratonas e dezenas de
corridas. Sua rotina de exercicios
toma cerca de duas horas e meia
de atividades por dia, entre corrida e academia de ginastica.

Além das vantagens ja& conhecidas que o esporte propicia, o
Maj Carrilho destaca duas muito importantes. A primeira, é po-
der permiti-se momentos de descontracdo e bem-estar. “Com o
walkman ligado, corro tranquilo e esquego, naqueles instantes, dos
problemas”. A segunda, é a parte estética. A boa apresentacéo &
fundamental para todas as pessoas e para o militar, é praticamen-
te mandatdrio. “A estética vem a reboque da saude. Na busca do
bem-estar fisico, deixamos nosso corpo em forma e ficamos bem-
apessoados. Nossa aparéncia fala muito de nossa personalidade”,
declara.

De fato, momentos de tranquilidade e prazer séo importantissi-
mos para o0 nosso equilibrio fisico, mental e espiritual.

Segundo o consultor empresarial americano Steven Jeffes, em
seu livro “Appearance is Everything” (Aparéncia é Tudo), “pessoas
com boa aparéncia tém entre duas e cinco vezes mais chances de
serem contratadas”. Em contrapartida, Jeffes aponta que pessoas
sem jovialidade e pouco atraentes “tém entre duas e quatro vezes
mais chances de serem deixadas para tras na hora de uma promo-
¢a0”. Num mundo onde a aparéncia fisica abre portas, o bom con-

aproximadamente,
25m de altura”



dicionamento também deve ser uma rotina para a qual devemos
nos motivar a cumprir.

E quando falamos de motivagdo como um dos pontos fundamen-
tais para se praticar esportes (motivagéo para a pratica desportiva
em si e para atingir as metas desejadas), lembramos do prazer que
eles nos proporcionam. Uma das fontes de prazer é a adrenalina,
que é um hormdnio secretado pelas glandulas supra-renais em
resposta aos sinais emitidos pelo sistema nervoso autbnomo, que
¢ liberada pelo organismo em situagdes de estresse, durante a re-
alizagao de exercicios fisicos e situagdes que envolvam emogbes
fortes, como o medo.

A adrenalina aumenta os bati-
mentos cardiacos, eleva a tensao
arterial e contrai certos grupos
musculares e relaxa outros, quei-
ma gordura das células adiposas,
provocando uma sensagao atavica
de luta pela sobrevivéncia, de po-
der e euforia.

O 1° Ten QCOA ELN Fernando
Pujol, Chefe da Segéo de Meteoro-
logia, subordinado a Subdivis&o de
Manutengéao da Diviséo Técnica do
Parque de Material de Eletrénica
da Aeronautica do Rio de Janeiro
(PAME-RJ), sabe muito bem como
é a sensagao da adrenalina.

Desde 2001 o Ten Pujol pratica
escalada em rocha. O interesse
surgiu a partir de uma reuniao num
clube excursionista na qual teve
contato com instrutores e guias
de escalada, filiados a Federagao
dos Esportes de Montanha do Es-
tado do Rio de Janeiro (FEMERJ).
A partir deste encontro, Pujol fez
curso Basico de Escalada em Ro-
cha e, posteriormente, de Guia de
Cordada.

A pratica de uma modalidade
como a escalada, tida como radi-
cal, atrai muitos aventureiros, mas
exige cuidados especiais. “Hoje em dia existe um grande numero
de praticantes que ndo possuem os conhecimentos e as técnicas
necessarias para a pratica deste esporte com segurancga, colocan-
do em risco n&o so6 as suas proprias vidas, como as dos outros que
se encontram nas vias de escalada”, comenta Pujol.

A cidade do Rio de Janeiro, para ele € um prato cheio: “o bairro
carioca Urca é conhecido como o mais tradicional centro de esca-
lada do Brasil: sdo mais de 270 vias, que séo trechos de ascens&o
nas rochas que previamente ja foram explorados por profissionais
e devidamente grampeados para a colocagdo dos equipamentos
de seguranga”.

Um dos lugares mais exoticos que o Ten Pujol j& escalou em
rocha com prote¢cao movel foi o Refugio E. Frey, em San Carlos de
Bariloche (Argentina), localizado no Parque Nacional Nahuel Hua-
pi, onde ficou acampado por 12 dias, num “verdadeiro intercambio
sociocultural”, como ele mesmo definiu.

Sem duvida a socializag&o € um grande beneficio propiciado pelo
esporte, principalmente nas modalidades de pratica em grupo. Pu-
jol destaca outras benesses: “a pratica de esportes é uma forte alia-
da para combater os maus habitos e vicios (como alcool e fumo),
afastando, também, o sedentarismo”.

Falando especificamente da escalada, Pujol declara que este es-
porte “proporciona a autoconfianga e seguranga dos praticantes em
tomadas de decisdes que sao cruciais para o sucesso da conquista
até o cume. A descoberta de nossos limites e a superacgao de desa-
fios nos auxilia enormemente na busca do autoconhecimento”.

Afastar o sedentarismo, como citou Pujol, é algo que a 3S BET
Karla Renata Santana fez faz tempo. Recém-transferida para o
CINDACTA Ill, Karla prestou servigcos por seis anos no CINDACTA
IV (em Manaus) na segéo de radar, como técnica mantenedora.

Na época as missdes exigiam ndo s6 conhecimento técnico, mas
também muita forga fisica: “os radares em que eu trabalhava re-
queriam de mim um bom condicionamento, pois ficavam em torres
de aproximadamente 25m de altura. Me lembro que em uma certa
missao que realizei em S&o Félix do Araguaia (MT), tive que subir e
descer da torre umas 12 vezes por dia”, recorda-se.

Para manter a boa forma, o esporte é fundamental. E o baca-
na é que Karla pratica uma modalidade desportiva que s6 de uns
tempos pra ca vem sendo mais procurada pelo publico feminino,
apesar de ser uma paixao nacional. Ela é jogadora de futebol de
saldo ha onze anos.

Comecou a jogar aos 15 anos e logo entrou para a Escola Téc-
nica Federal de Pernambuco (ETFPE), fazendo parte da equipe
esportiva. Durante os jogos olimpicos da instituicdo recebeu um
convite para jogar na Selegdo Pernambucana Universitaria.

Das competi¢des que participou, recebeu cerca de 20 medalhas,
dentre as quais as mais importantes sdo as do Campeonato Norte-
Nordeste Juvenil (camped) e Adulto (camped); Jogos Universitarios
Pernambucano (bicampea e vice) e Copa SESC (camped).

A pratica do FUTSAL, como ela mesma diz, “contribui para o
trabalho em equipe, cooperacdo, desenvolvimento do raciocinio
l6gico e rapido, além de desenvolver outras habilidades fisicas e
motores”.

A respeito de toda e qualquer pratica desportiva, ela resume mui-
to bem: “o maior beneficiado € quem realiza”.

Como vimos através dos depoimentos prestados, esporte é sau-
de, é vida. Disciplina, empenho, vontade e motivagao sao funda-
mentais para a pratica desportiva.

E as consideragdes finais desta Reportagem Especial sédo
repletas de motivagdo. Com a palavra, o Diretor-Geral do
DECEA, Ten Brig Ar Paulo Roberto Cardoso Vilarinho, que
ha décadas pratica motociclismo: “o importante é que cada
um, dentro da sua aptidao, escolha um esporte no qual tenha
éxito, que goste de praticar. Lembrem-se de que a Educacao
Fisica ndo deve ser uma obrigagéo; deve ser um prazer. Pra-
ticar esportes é preservar a qualidade de vida”.

Ten Brig Ar Vilarinho: Prazer - “A educacao fisica deve ser um prazer.
Praticar esportes é preservar a qualidade de vida”
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DECEA aplica novo método de priorizacdo
de metas na revisdo do PTA da CISCEA

No periodo de 02 a 05 de maio, representantes do De-
partamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA) e da
Comissao de Implanta¢ao do Sistema de Controle do Es-
pago Aéreo (CISCEA) reuniram-se para reavaliar as prio-
ridades para as metas atribuidas 8 CISCEA.

Para isto, foi empregado um novo Método de Priori-
zagdo de Metas (MPM), concebido e desenvolvido pela
Comissao.

Inicialmente, o grupo de trabalho usou MPM para atri-
buir um valor padronizado que expressa a importincia de
cada meta para o DECEA, para isto avaliando-a segundo
trés conjuntos de critérios:

- ameaga enfrentada, compreendendo o objeto sob
ameaga ¢ o status da ameaga;

- func¢ao atendida pela meta, onde sao avaliadas a na-
tureza da funcao, tendo em vista sua relagio com a missao
do DECEA, sua criticidade e seu status; e

- aplicagao da func¢ao atendida, apreciando-se sua uti-
lidade e importincia para as expressoes militar, econdmi-
ca, politica (dividida em interna e externa), psicossocial e
cientifico-tecnoldgica do Poder Nacional.

Para cada critério, a meta recebeu uma nota entre 1 e
5, definida em ordem crescente de importancia. A pon-
tuacao foi efetuada com auxilio de descritores, e as notas
atribuidas para cada critério foram aplicadas numa equa-
¢ao matemdtica simples, produzindo-se, assim, o valor pa-
dronizado de cada meta.

Comparando-se os resultados obtidos pelo grupo de tra-
balho, as metas foram subseqiientemente organizadas em

ordem decrescente de prioridade. A lista, assim elaborada,
foi submetida a apreciagio do DECEA, que repriorizou
um pequeno nimero de metas a luz de fatores de plane-
jamento que, por sua natureza, nao se sujeitam a padro-
nizagdo, chegando-se, deste modo, a priorizagio final
das metas constantes do Programa de Trabalho Anual da
CISCEA para 2006.

Os ganhos advindos para o DECEA com a adog¢ao do
MPM incluem a smlphﬁcagao, o aumento da padroni-
zagdo e a minimizagio da subjetividade do processo de
priorizacdo e, conseqiientemente, melhor aceitagio pelos
interessados nas metas cujas prioridades relativas nao se
mostrarem tao elevadas. Ao traduzir em ndimeros a rele-
vancia das metas, 0 Método também poderd fundamentar
andlises de custo/beneficio, objetivando a otimizagao da
aplicagao de recursos orcamentdrios.

Para a CISCEA, a atribuicao de valores cardinais as me-
tas, em oposicao a valores ordinais apenas, propiciard ao
seu efetivo uma apreciagao imediata da relevancia de uma
determinada meta em comparagao aquelas que lhe antece-
dem e sucedem em prioridade, deste modo, concorrendo
para prevenir que o esforgo da organizagio nao seja disper-
sado na execu¢io extemporanea de tarefas pertinentes as
metas de menor prioridade.

Conquanto alguns aperfeicoamentos possam ser apli-
cados, o sucesso obtido com a aplicagio do Método de
Priorizacao de Metas ao Programa de Trabalho Anual da
CISCEA atesta a operacionalidade e o valor desta nova
ferramenta de apoio a decisio.
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Um exemplo de sinergia
na REMAN 2006

Aquisi¢ao de sobres-
salentes e capacitagio
técnica para ILS MARK
20, DVOR, DME 415;

BEeEEe € pepE

REMAMN 1/2008

Controle (1° GCC), da
INFRAERO, da Co-
missao de Implantagio
do Sistema de Con-

recolhimento de son-
das meteoroldgicas de-
feituosas; implantacio
do SILOMS (Sistema
Integrado de Logistica
de Materiais e Servigos)
nos Sitios do SISCEAB
(Sistema de Controle
do Espago Aéreo Bra-
sileiro);  contabilidade
patrimonial de mate-
rial estocado nos sitios;
delineamento de equi-
pamentos para utilizacio dos recursos do SISCEAB; andlise
de vibragdes no mecanismo de giro do radar; uso do
SCI (Sistema de Controle de Inoperancias); inoperincias da
INFRAERO (Empresa Brasileira de Infra-estrutura Aeropor-
tudria) — cumprindo uma agenda extremamente extensa e va-
riada, que abarcava assuntos referentes a navegacao, auxilios
meteoroldgicos, telecomunicagdes, suprimento e contabilida-
de patrimonial, radar, meteorologia, eletromecanica, planeja-
mento logistico, dentre outros, realizou-se, no periodo de 19
a 23 de junho, nas dependéncias do Parque de Material de
Eletrénica da Aerondutica do Rio de Janeiro (PAME-R]), a
Reuniio de Manutengao (REMAN 20006).

O evento contou com a presenca do Brig Ar Alvaro Luiz Pi-
nheiro da Costa, Chefe do Subdepartamento Técnico (SDTE)
do Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA) e
de representantes do Subdepartamento de Tecnologia da In-
formacio (SDTI) do DECEA e das Divisdes de Suprimento
(DSUP), Navegacao (DNAV), Radar (DRAD), Telecomuni-
cagoes (DTEL) do DECEA, dos quatro Centros Integrados
de Defesa Aérea e Controle de Tréfego Aéreo (CINDACTAs
I, I, III e IV), do Servigo Regional de Protecio ao Voo de
Sao Paulo (SRPV-SP), do Primeiro Grupo de Comunicagoes e

A acao conjunta gerou melhores resultados na REMAN 2006

trole do Espago Aéreo
(CISCEA) e da Divisao
Técnica do PAME-R].

O objetivo foi iden-
tificar problemas lo-
gisticos do SISCEAB,
visando a coordenagio
e a padronizagio de
procedimentos  entre
os Subdepartamentos
Técnico e de Tecnolo-
gia da Informacio do
DECEA, a CISCEA,
os 6rgaos Regionais, o Parque Central e a INFRAERO.

Retomada no ano de 2005 (a dltima edi¢io ocorrera em
1998), a REMAN 2006 foi enriquecida com exposi¢oes de
instrumentos (Agilent Technology ¢ Rohde & Schwarz) e de
equipamentos de telecomunicacoes (Digitel); e teve a sua
frente (em suas fases de planejamento e prepara¢ao; coordena-
¢ao junto ao DECEA, Regionais e INFRAERO) o Chefe da
Divisao Técnica do PAME-R], Ten Cel Eng Fernando Cesar
Pereira dos Santos.

Na oportunidade, o PAME-R] demonstrou que, além de
érgao central da logistica de suprimento e manutencio do
SISCEAB, ¢ igualmente uma referéncia na arte de acolher
eventos dessa monta (o qual contou com a participagao de
cerca de 70 pessoas), tendo em vista a exceléncia e primazia
de todo o apoio prestado, sob o comando sempre seguro do
Diretor do Parque, Cel Av Mauro Henrique Ramos Conti.

SINERGIA - agao conjunta de vidrios agentes
visando a um resultado melhor que o das agdes
isoladas. Eis o resultado a que se chegou apés os
cinco dias da REMAN 2006, tendo por objetivo a
meta maior da drea técnica, a mdxima disponibili-
zac¢ao de equipamentos.
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CCA-BR mantém a
Certificacao 1SO 9001:2000

O Centro de Computagiao da Aerondutica de Brasilia

(CCA-BR) foi auditado pela segunda vez, nos dias 19 e 20
de junho, pela equipe do Instituto de Fomento e Coorde-
nacio Industrial (IFI/CTA) para confirmar a manuteng¢io
da Certificagao do seu Sistema de Gestao da Qualidade
com base na Norma ISO 9001:2000.

A equipe de auditores encontrou o CCA-BR atuando
em conformidade com os padrdes exigidos, o que significa

que a organizagao mantém seus processos sob controle,
melhorando-os continuamente, tendo como foco a sa-
tisfacao dos usudrios.

Desde o inicio de 2004, o CCA-BR tem identifica-
do e modelado seus processos, visando a otimizagio do
trabalho, com apoio do Departamento de Controle do
Espago Aéreo (DECEA), 6rgao Central do Sistema de
Tecnologia da Informacao.

|agvorseago
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A GAHTOGIHII’IA

AERONAUTIC

A Cartografia abrange o conjunto de estudos e operagdes cientificas,
artisticas e técnicas que intervém, a partir dos resultados das
observacdes diretas ou da exploragdo de uma documentagdo,

com vistas @ elaboracdo ou ao estabelecimento dos mapas, assim
como d sua utilizagdo. Redne, portanto, as atividades que vdo

desde o levantamento do campo ou da pesquisa bibliogrdfica, até

a impressdo definitiva e a publicagdo do mapa (representagéo,
sobre uma superficie plana, folha de papel ou monitor de video, da
superficie terrestre, que é uma superficie curva) elaborado.

Colaboragéio: José OTAVIO Biscaia - Engenheiro Cartografo

(Calculo de Cartas da D-SIA/ICA - Diviséio de Servicos de Informagéio Aerondutica do Instituto de Cartografia Aeronuutlcu) l

A origem

A passagem de uma superficie para
outra suscita varias dificuldades. Uma
delas é a definicdo exata da forma e das
dimensdes da Terra, que é o objeto da
geodésia, que se encontra, portanto, na
origem de toda cartografia. Uma outra
dificuldade consiste em transferir para o
plano a superficie assim mensurada, sen-
do esse o problema das projecoes.

Para que cada ponto da superficie da
Terra possa ser localizado no mapa, foi
criado um sistema de linhas imaginarias
chamado de Sistema de Coordenadas
Geograficas. A coordenada geografica
de um determinado ponto da superficie
da Terra é obtida pela intersecdo de um
meridiano e um paralelo.

Longitude é a distancia, em graus, de
um meridiano qualquer ao meridiano de
Greenwich (0°). Latitude é a distancia em
graus de um paralelo a linha do Equador
(0°). Escala é a relacdo entre a medida
de um objeto ou lugar representado no
papel e sua medida real.

A confeccdo de uma carta exige, antes
de tudo, o estabelecimento de um méto-
do, de maneira que, a cada ponto da su-
perficie da Terra, corresponda um ponto
da carta e vice-versa.

Diversos métodos podem ser emprega-
dos para se obter essa correspondéncia
de pontos, que constitui os chamados
“sistemas de projecdes”.

A teoria das projecbes compreende o
estudo dos diferentes sistemas em uso,
incluindo a exposicao das leis seqgundo as
quais se obtém as interligacdes dos pon-
tos de uma superficie (terra) com os da
outra (carta).

Séo estudados também os processos
de construcdo de cada tipo de projecéo e
sua selecdo, de acordo com a finalidade
em vista.

O problema bésico das projecdes car-
togréficas é a representacdo de uma su-
perficie curva em um plano. Em termos
praticos, o problema consiste em se re-
presentar a Terra em um plano.

A forma de nosso Planeta é represen-
tada, para fins de mapeamento, por um
elipséide (ou por uma esfera, conforme
seja a aplicacdo desejada), que é consi-
derada a superficie de referéncia a qual
estdo relacionados todos os elementos
que desejamos representar.

A Cartografia tem sido, nos ultimos
anos, um dos campos de atividade mais
influenciados pela tecnologia moderna,
que tem tornado disponiveis técnicas e
equipamentos cada vez mais avangados

para os processos de coleta, andlise e
apresentacdo de dados informativos.

A Historia

Gago Coutinho, apés dedicar-se a re-
solucdo de problemas afetos a navega-
cdo aérea, sem pontos de referéncia na
superficie, experimentou, na pratica, seus
estudos sobre esses processos. Para resol-
ver o problema de medicdo de altura de
um astro sem horizonte de mar dispo-
nivel, ele concebeu o primeiro sextante
com horizonte artificial que podia ser
usado a bordo de aeronaves. Também
concebeu, em colaboracdo com Saca-
dura Cabral, um instrumento denomi-
nado “corretor de rumos”, que permitia
calcular graficamente o angulo entre o
eixo longitudinal da aeronave e o rumo




a seguir, considerando a intensidade e a
direcdo do vento.

A primeira aplicagdo da Cartografia
Aerondutica no Brasil remonta ao ano
de 1922, quando Carlos Viegas Gago
Coutinho e Sacadura Cabral realizaram
a viagem aérea entre Lishoa e o Rio de
Janeiro.

O Brasil tornou-se membro da Orga-
nizacdo de Aviacao Civil Internacional
(OACI), desde a sua criacdo em 1944,
passando a adotar as normas e padroes
recomendados para a Cartografia Aero-
nautica pelos estados signatarios.

No Comando da Aeronautica, subordi-
nado ao Departamento de Controle do
Espaco Aéreo (DECEA), existe o Instituto
de Cartografia Aeronéautica (ICA), criado
em 10 de maio de 1983, com a tarefa
especifica de desenvolver as atividades
cartograficas de interesse aerondutico.

As atividades do ICA abrangem uma
grande quantidade de produtos, os quais

sao empregados pelos usuarios civis e mi-
litares para o planejamento, a execucdo e
o controle dos véos, bem como para o
apoio a infra-estrutura aeronautica e ae-
roportuaria, por meio de levantamentos
topogréficos nos aerddromos e, até mes-
mo, pela locacdo de auxilios a navegacao
aérea.

O espaco territorial brasileiro é repre-
sentado pela Cartografia Sistematica, por
meio de cartas elaboradas seletiva e pro-
gressivamente, consoante as prioridades
conjunturais e segundo os padroes carto-
graficos terrestre, nautico e aerondutico.

A Cartografia Sistematica Terrestre Basi-
ca tem por finalidade a representacdo da
area terrestre por meio de séries de cartas
gerais continuas, homogéneas e articula-
das, nas escalas-padrao de 1:1.000.000
a 1:25.000.

A Cartografia Sistematica Aerondutica
utiliza, como base, as cartas sistematicas
terrestres e tem por finalidade a represen-

Carta de Navegacéo Visual
e

tacdo da area nacional, por intermédio
de séries de cartas aeronduticas padroni-
zadas, destinadas ao uso da navegacéo
aérea, que correspondem as escalas de
1:1.000.000, 1:500.000 e 1:250.000.

A Cartografia Aeronautica compreen-
de, ainda, as atividades de producao das
Cartas Aeronduticas para Voos por Ins-
trumentos (Cartas IFR) e das Cartas Aero-
nauticas para Véos Visuais (Cartas VFR),
ambas desenvolvidas pelo ICA.

As Cartas de
Navegacao Visual — VFR
(Visual Flight Rules)

Sao destinadas a apoiar os vOos para
cuja navegacdo sao utilizadas regras de
voo visual. Em muito, assemelham-se
as Cartas Topograficas do Mapeamento
Sistematico, produzidas pela Diretoria
do Servico Geografico do Exército Brasi-
leiro e pela Fundacdo Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica (IBGE), porém
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contam com o tema aerondu-
tico e caracteristicas proprias

para atender a finalidade aero-
nautica. O programa de Cartas
Visuais contempla a producéo
de cartas em trés escalas, que
cobrem todo o Pals. S4o elas:

1 — Carta Aerondutica de Pi-
lotagem (CAP) e Carta-Imagem
de Pilotagem (CIAP), na escala
1:250.000 — que se constituem
nos documentos béasicos de
apoio a aviacdo militar, devido
a sua escala e ao detalhamen-
to representado. Essas sdo as
mais indicadas para a navega-
¢do a baixa altura. Compreen-
dem, ao todo, 551 cartas, que
—devido ao seu contetido —séo
de carater reservado;

2 — Carta de Navegacdo Aé-
rea Visual (CNAV) e Carta-Ima-
gem de Navegacéo Aérea Visu-
al (CINAV), na escala 1:250.000
— que sdo mais indicadas para
voos de curta e média distan-
cias, num total previsto de 157
cartas. E onde encontramos
um nivel maior de detalhamen-
to na base cartografica; e

3 — Carta Aeronautica Mundial (WAQC),
na escala 1:1.000.000, reunindo um
conjunto de 46 cartas. A WAC, além de
atender aos seus propdsitos primordiais,
ou seja, apoiar a aviacdo civil, também
fornece subsidios ao planejamento das
operacoes militares, auxiliando as tripula-
cOes em areas destituidas de escalas mais
adequadas, como a Regido Amazodnica.
Todas as cartas estdo em formato digital.

A T

As Cartas de Navegacao
por Instrumentos - IFR
(Instrument Flight Rules)

Este sistema é constituido por uma
série de tipos de cartas que devem ser
reeditadas periodicamente, segundo um
rigoroso calendario, estabelecido por
compromissos internacionais assumidos
pelo COMAER, por intermédio do

DECEA, perante a OACI.

Essas cartas contém informacoes topo-
gréficas, que praticamente ndo sofrem
modificacbes, e informagdes aerondu-
ticas, que estdo sujeitas a um processo
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Carta de Navegacao por Instrumentos

de atualizacdo extremamente dindmico.
A todo momento, ocorrem situacoes que
implicam atualizacdes, tais como mudan-
cas de fregléncias, surgimento de obsta-
culos artificiais (antenas e prédios, entre
outros), criacdo de aerovias, interdicdo de
espacos aéreos, obras em aerédromos,
manutencdo de equipamentos etc. A
disponibilidade de informaces aeronau-
ticas atualizadas é de vital importancia
para o aeronavegante, em termos de se-
guranga, haja vista as conseqUiéncias que
podem advir de informacoes erradas.

O conjunto de Cartas IFR é constitui-
do dos seguintes tipos: Cartas de Plane-
jamento de Voo (FPC), que se destinam
a facilitar a selecdo de rotas na fase de
planejamento das operacdes de vdo, nas
quais estdo as informacdes aeronauticas,
tais como os principais aerédromos, os
auxilios-radio selecionados, as linhas
isogonicas e outras; Cartas ERC (Rotas),
ARC (de érea), IAC, SID, ADC, PDC, VAC e
STAR; Cartas de Obstaculos de Aerddro-
mo Tipo A (AOC) e Cartas Topograficas
de Aproximacdo de Precisao (PATC) .

As principais Cartas de Navegacao por
Instrumento sao:

1 - Cartas de Rotas (ERC) — for-
necem as rotas de voo por ins-
trumentos;

2 - Cartas de Area (ARC) — dao
uma visdo mais detalhada das
rotas na aproximacao IFR;

3 - Cartas de Aerédromo (ADC)
- proporcionam as tripulacdes
de voo as informacdes que faci-
litem o movimento da aeronave
no solo, da pista para o patio e
vice-versa. Representam grafica-
mente as principais instalacoes
e servicos existentes no aerédro-
mo;

4 - Cartas de Saida por Instru-
mentos (SID) - fornecem as tripu-
lacdes de voo as informagbes que
permitem chegar a rota prevista,
em saidas por instrumentos;

5 - Cartas de Estacionamen-
to de Aeronaves (PDC) - cedem
os detalhes necessarios para os
movimentos das aeronaves en-

tre as pistas de taxi e as posicoes
de estacionamento nos patios e
vice-versa;
6 - Cartas de Aproximacao por
Instrumentos (IAC) — proporcio-
nam a representacdo grafica, vista em
planta e em perfil, de uma aproximacdo
por instrumentos, aproximacao perdida
(arremetida) e a érbita de espera;

7 - Cartas de Chegada Padréo por Ins-
trumentos (STAR) — tém como funcéo
proporcionar a tripulacdo de voo a infor-
macao que lhe permita seguir a rota de
chegada padrao por instrumentos desig-
nada, desde a fase em rota até a fase de
aproximacao; e

8 - Cartas de Aproximacdo Visual (VAC)
— proporcionam ao piloto uma visdo
gréfica dos procedimentos de circulacao
visual, no trafego para pouco ou deco-
lagem.

O Cadastro Aeroportuario

Da-se o nome de cadastro aeroportu-
ario ao conhecimento de toda a infra-
estrutura aeroportuaria que é utilizada
pela aviacdo de uma forma permanente.
O mapeamento detalhado dos terminais,
com a localizacdo das pistas, dos patios
e dos equipamentos instalados nas are-
as circunvizinhas, faz parte do “Cadastro




Técnico Multifinalitario”, documento ne-
cessario aos 6rgaos gestores municipais.

Esta infra-estrutura é a fonte principal
de dados para a elaboracdo de diversos
tipos de Cartas Aeronduticas, tais como
Cartas de Aerédromo, Cartas de Estacio-
namento, Cartas Topograficas de Apro-
ximacdo de Precisdo, entre outras, bem
como para projetos de instalacoes, pla-
nos aeroportuarios e muitas outras apli-
cacdes. O conjunto de cartas que com-
poem este mapeamento especial deno-
mina-se Programa Cartogréafico Aeropor-
tuério e de Protecdo ao Voo (PROCAPV).

A sua execucdo estd baseada em ae-
rofotogrametria, que torna possivel a
obtencdo de produtos finais precisos e
confidveis. Esse programa consiste na
producao de cartas, em escalas 1:2.000
e 1:10.000, por meio de levantamentos
fotogramétricos nas escalas 1:8.000 e
1:30.000, respectivamente.

As &reas mapeadas, no PROCAPV, co-
brem em cada aeroporto uma area mé-
dia de 150 km2. Esse é um programa de
longo prazo e de atualizacdo continua,
em face das constantes modernizacoes
realizadas nos principais aeroportos bra-
sileiros.

Os Levantamentos
Topograficos e Geodésicos

Os levantamentos topograficos e geo-
désicos destinam-se a gerar dados neces-

sarios ao desenvolvimento das ati-
vidades cartogréficas do ICA, além
de apoiar outros setores, como o de
Inspecdo em Véo, o de Controle do
Espaco Aéreo, o de Meteorologia e
os de Engenharia Eletronica e de Te-
lecomunicagbes. Esses levantamen-
tos topograficos contemplam:
a) apoio fotogramétrico as cartas
cadastrais de aerédromos;
b) levantamentos para confeccdo
de Cartas Aeronauticas;
) levantamentos para confeccao
de Cartas de Visibilidade;
d) escolha de sitios para instalacdo de
Auxilios a Navegacao Aérea;
e) orientacdo de equipamentos;
f) levantamentos de obstaculos; e
g) implantacdo de marcos geodésicos.

A Zona de Protecao de
Aerédromos (ZPA)

A necessidade de garantir o maximo
de seguranca para as aeronaves em
operacdo de voo, bem como a obri-
gatoriedade de adotar-se os preceitos
previstos pela OACI, levou o Comando
da Aerondutica a elaborar uma legisla-
cdo especial para as areas proximas aos
aerébdromos.

A finalidade é evitar que a malha ur-
bana avance desordenadamente em di-
recdo ao aeroporto, comprometendo a
seguranca das operacbes dos aerdédro-

Area de protecio do aerédromo

mos e dos procedimentos para pouso,
em suas vizinhangas.

As limitacdes dos obstaculos sdo esta-
belecidas por um Plano Basico de ZPA.
Quando a aplicacdo do Plano Bésico
causar restricdo a operacdo de um de-
terminado aerédromo, ¢ elaborado, em
carater definitivo, um Plano Especifico de
ZPA.

Este plano, composto de uma Carta e
uma Portaria, descreve e estabelece as
restricbes impostas, sendo remetido as
autoridades federais, estaduais e muni-
cipais diretamente envolvidas, para que
sejam atendidas as suas disposicoes.

As Perspectivas Futuras da
Cartografia Aeronautica

A evolucdo devido ao uso de navega-
cdo por satélite, a perspectiva do uso
cada vez maior da tecnologia digital na
producao de cartas eletronicas e o uso de
imagens satelitais, que poderdo estar a
bordo de qualquer aeronave, possibilita-
rdo um voo com maior facilidade, porém
exigirdo uma maior demanda da Carto-
grafia Aerondutica.

A partida, o v6o em rota e a chegada
de uma aeronave serdo fases de simples
acompanhamento para um piloto. O
computador, aliado a experiéncia na pre-
paracdo de procedimentos aeronauticos,
facilitard a consecucao desse objetivo.

A informacdo aerondutica serd difun-
dida mais rapida e corretamente com a
disponibilizacdo das bases de dados car-
togréficas aos aeronavegantes, por meio
de enlaces de dados; os tripulantes po-
derdo dispor de informacbes atualizadas
em tempo real, utilizando cartas digitais
nas telas do painel de pilotagem e, até
mesmo, em visores portateis capazes de
apresentar os mapas em diferentes esca-
las e niveis de detalhamento.



Nas grandes altitudes o ar € muito frio.
Gelado mesmo! Chegando a atingir tem-
peraturas muitos graus abaixo de zero. Em
numeros? Pode chegar a 70° negativos!

Quando um avido cruza este ambiente
atmosférico de temperaturas muito baixas,
a exaustao do motor — ou seja, o vapor de
agua e o gas carbodnico resultantes da
queima do combustivel, que naturalmente
sai do escapamento muito quente — ao ser
confrontada com as temperaturas gela-
das, se condensa imediatamente, forman-
do uma névoa branca, deixando no céu
um rastro no sentido de deslocamento da
aeronave. A isso chamamos de Esteira de
Condensagéo.

Muitos de nés, mesmo sem saber tecni-
camente do que se tratava, ja vimos estas
esteiras rasgando o céu. Eu mesma che-
guei a pensar, na minha incomensuravel
ignorancia, que tratava-se de uma prova
da perfeicdo da natureza, que, para pre-
sentear aos mais atentos, havia formado
uma nuvem feita com régua...

Observadores existem muitos. Agora,
observadores interessados neste fenéme-
no ao ponto de - tal qual exploradores de
esteiras condensadas pelos céus do mun-
do - atentar, esperar, “cacar” e registrar
os rastros, ah... estes sdo poucos! E um
deles esta no Setor de Coordenagao de
Contratos da Comissao de Implantagéo
do Sistema de Controle do Espago Aéreo
(CISCEA). Ele é o arquiteto Roberto Mar-
ques, mineiro de Araxa, que mora no Rio
de Janeiro ha 22 anos e que, em outubro
proximo, completa uma década de servi-
¢os prestados a Comisséo.

Ouvi dele um ditado engracado que diz:

Torre Eiffel e o rastro de um avidgo em Paris

“mineiro nao fica doido, piora”. Logo pensei
que também na arte ha uma boa dose de
loucura... Da loucura saudavel. Da loucura
que quebra os padrées e cria. Da loucura
que vé tudo ao redor por angulos inusita-
dos e que, através das suas diversas fon-
tes de vir ao mundo sensivel, nos enche a
alma de pensamentos, sonhos e vida.

Era inicio de junho em Paris. A prima-
vera ainda embelezava os cartdes-pos-
tais da cidade quando Roberto, sentado a
mesa de um bar, admirava a paisagem.

Eis que, naquele instante, estava la no
céu, branco como as nuvens, perfeito
como o trago de um desenhista, o rastro
de um avido. Sim. A esteira de condensa-
¢ao da qual descrevi linhas acima.

Mas pouco importou a esteira. O que
Roberto viu mesmo foi o rastro. Era um
avido que por |4 havia passado ha poucos
segundos. Um aviéo cheio de pessoas, de
historias, de esperas e de compromissos.
Um avido que vinha e que ia. De onde?
Para onde? Ali, daquele bar onde Roberto
estava, ndo se podia responder. Somente
se podia constatar que o avido havia pas-
sado por aquele exato pedago do céu.

E a prova unica deste trajeto estava ali,
na mira dos seus olhos: o rastro. E com
sua “loucura” de mineiro e de artista, Ro-
berto apanhou sua camera e prontamente
o registrou.

Mas ndo era um s6 rastro, um s6 avido...
O intenso trafego aéreo sobre a capital
francesa permitiu ao nosso protagonista,
em diversos pontos da cidade, fotografar
as tais provas condensadas.

E que destreza se espera para o regis-
tro. Afinal, ndo sdo provas perenes. Sao
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névoas. E, por sua esséncia, sao eféme-
ras. Se eternizam unicamente no segun-
do em que se tira a foto. E Roberto soube
muito bem lidar com estes componentes:
rastros, localizag&o, angulo, luz, momento
e beleza.

Fotos da Torre Eiffel, da Catedral de No-
tre Dame... quantos nado tém? Milhares de
turistas pelo mundo todo... Mas fotos das
esteiras condensadas emolduradas por
fragmentos destes icones franceses, so
o Roberto e nos, leitores brindados com
duas delas aqui publicadas.

A Catedral de Notre Dame e...
mais provas condensadas

F'-
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CIPA do DECEA programa
SIPAT-2006 para setembro

A promocao da saude depen-
de nao apenas de pesquisas e
descobertas cientificas, nem
apenas de recursos e a adequa-
¢do na aplicagdo e utilizacao
destes, nem somente de politi-
cas publicas e ambientes favo-
raveis, mas também da partici-
pacao social. Pensar em saude
é enxergar a sociedade de um
modo geral, o que depende nao
apenas de fatores politicos,
mas também de fatores sociais,
econdmicos, culturais, com-
portamentais, antropolégicos,
psicolégicos e biolégicos.

O estabelecimento de uma
relagdo entre pessoas sempre
implica em assumir deveres
associados a direitos que sao
reconhecidos nesta situagao.
E nao é diferente com o direito
a saude, direito elevado a ca-
tegoria de direito humano, por
ser elementar para a dignida-
de humana, sendo um aspecto
fundamental do direito a vida,
tao tutelado pelo ordenamento
juridico brasileiro.

Participacao é conquista e
ndo concessdo. E deve ser
encarada dentro da nogao da

ética de responsabilidade. Se
a Constituicao Federal afirma
que a saude é direito de todos
e dever do Estado, o principio
da responsabilidade cria para o
cidadao o dever ético de parti-
cipar.

E o que acontece com a Divi-
sao de Apoio ao Homem (DAPH)
do Departamento de Contro-
le do Espaco Aéreo (DECEA),
que tem como objetivo buscar
a melhoria continua da qualida-
de de vida dos integrantes do
Sistema de Controle do Espa-
co Aéreo Brasileiro (SISCEAB),
atuando como elo dos sistemas
instituidos pelo Comando da
Aeronautica.

Identificadas as necessida-
des, agdes no sentido da mo-
bilizagdao de todos os esforgos
nas areas de saude, assistén-
cia social, psicologia, gestao
pela qualidade, higiene e segu-
ranga do trabalho, segurancga e
defesa e outras podem ser ado-
tadas, visando agilizar a imple-
mentacgao das solugoes.

Uma das atuagoes da DAPH é
estabelecer procedimentos de
constituicdo e funcionamento

da Comissao Interna de Pre-
vengao de Acidentes do Traba-
lho (CIPA), que visa observar e
relatar as condigoes de risco
existentes, discutir os aciden-
tes de trabalho, sugerindo me-
didas preventivas a casos se-
melhantes, orientando o efetivo
da unidade militar em relacao a
tais prevencgoes.

Com base nisso é que a CIPA
promove, anualmente, a Sema-
na Interna de Prevencao de Aci-
dentes de Trabalho (SIPAT), que
este ano tera inicio em 18 de se-
tembro, com término no dia 22
do mesmo més, demonstrando
que a saude é um bem que inte-
ressa a todos, havendo, ainda,
o evento cultural “Voéos Livres:
Musica, Verso e Prosa” para o
encerramento, organizado pela
Ten Fabiana Borgia (AJUR).

Participarao do evento cul-
tural, além da Ten Fabiana, Li-
doka (ex-integrante do grupo
As Frenéticas), Gladis Lacerda,
Baiard Tonelli, Leprevost, Tavi-
nho Paes, Trio Los Tres (Rey-
naldo Sanchez, Fernando Sa
e Antonio Gutman) e Ricardo
Ruiz.

CINDACTA IV promove Encontro sobre Seguranca de Voo

O Quarto Centro Integrado
de Defesa Aérea e Controle de
Trafego Aéreo (CINDACTA 1V)
promoveu, nos dias 27 e 28 de
julho, o IV Encontro sobre Se-
guranga de Véo com os elos
do Sistema de Investigacdo e
Prevencao de Acidentes Aero-
nauticos (SIPAER), empresas e
unidades aéreas.

O evento, organizado pela
equipe da Secao de Investiga-
cao e Prevencao de Acidentes
do Controle do Controle do Es-
pagco Aéreo (SIPACEA), ocor-
reu no auditério da Secao de

Instrugdo e Atualizagao Técni-
ca (SIAT-MN) e contou com a
presenca de representantes da
INFRAERO, empresas aéreas,
unidades aéreas e militares cre-
denciados SIPAER da area do
CINDACTA IV.

Durante o encontro foram re-
alizadas palestras e debates
visando ampliar conhecimen-
tos e dirimir duavidas inerentes
a seguranga do véo em todos
os orgaos subordinados ao
CINDACTA IV. A abertura do
evento foi presidida pelo Ten
Cel Av Lednidas de Araudjo Me-

deiros Junior, Chefe da Divisao
Operacional do CINDACTA IV.

Palestras e debates ampliaram o
conhecimento sobre
seguranca de v6o
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Ultima versdo de cendrio para simulador da
aeronave A-29 ¢ instalado pelo CCA-SJ

A equipe de suporte ao treinamento virtual do
Centro de Computacdo da Aerondutica de Sdo
José dos Campos (CCA-SJ) retornou a Natal
(RN), entre os dias 19 e 23 de junho, para ins-
talagdo da terceira e ultima versdo do cendrio
para o simulador da aeronave A-29, no Segundo
Esquadrdo do Quinto Grupo de Aviagdo (2%/5°
GAV).

A necessidade do 2°/5° GAv, que € a de pro-
porcionar aos seus Aspirantes treinamento de
navegacdo a baixa altura em simulador, final-
mente foi atendida, segundo o Comandante, Ten
Cel Av Celso de Aradjo, que afirmou: “com a
criagdo do cendrio de Natal no simulador do A-
29, ndo s6 os alunos obtiveram um ganho no
conhecimento da instrugdo, como também a
carga de trabalho para os instrutores diminuiu
consideravelmente”.

Missdes que anteriormente nao eram realiza-
das sem o gasto com o combustivel de aviagdo,
hoje em dia j& sdo efetuadas com um alto grau
de verossimilhanga, proximo ao que teriamos no

v0o real, e com uma economia latente para os
cofres publicos.

0 aluno, que antes s treinava procedimen-
tos rotineiros, atualmente conta com uma fer-
ramenta que o auxilia em toda gama de uma
missdo basica de treinamento para Aviagdo de
Caca. Podemos exemplificar este ganho em
nimeros:

* para missdes basicas de adaptagao
diurna, o aluno realiza seis missées antes de
entrar propriamente na aeronave, trazendo uma
gconomia de cerca de cinco horas de voo por
piloto, ja que anteriormente essas missGes eram
realizadas na aeronave propriamente;

* nas missoes basicas de vdo por instru-
mento, abolimos uma fase inteira na aeronave e
passamos a realizd-las no simulador por com-
pleto, gerando uma economia de quatro horas
por piloto; e

* nas missoes de navegacao a baixa
altura, que s6 eram concebidas na aeronave,
hoje em dia podemos realiza-las no simulador,

ja adaptando nossos pilotos ao sistema avidnico
da aeronave, tendo somente 0 gasto da energia
elétrica, com economia em tempo e combusti-
vel, além do ganho intelectual.

Podem ser realizadas missoes mais comple-
Xas como emprego de armamento, ja que agora,
com o Estande de Maxaranguape instalado, o
piloto executa a missao real do armamento jd
totalmente adaptado aos trafegos e referéncias
do estande.

Por isso tudo, pode-se dizer que a Forga
Aérea Brasileira (FAB) possui uma excelente fer-
ramenta que, ndo so traduz uma economia para
Unido - aproximadamente de R$ 375.964,00 -
como também um retorno intelectual de apren-
dizado para todos, e isSo ndo tem preco.

0 novo cendrio, definitivamente, foi aprovado
pelo Comandante do 2°/5° GAv e vem, uma vez
mais, confirmar a capacidade do CCA-SJ de
superar desafios tecnologicos na drea de
Software € 0 Seu compromisso com a qualidade
e 0 atendimento as necessidades da FAB.

CINDACTA | realiza
Curso Basico de Busca e Salvamento

0 CINDACTA | (Primeiro Centro Integrado de
Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo) rea-
lizou, no periodo de 29 de maio a 02 de junho,
0 Curso Basico de Busca e Salvamento (SAR-
005), pré-requisito para os demais cursos na
area SAR.

O objetivo era proporcionar aos participan-
tes a capacidade de identificar as partes que
compéem o Sistema de Busca e Salvamento
Aerondutico (SISSAR), sua organizagdo, admi-
nistragdo, funcionamento dos seus elos, as
legislagoes e os procedimentos relacionados ao
Sistema SAR Internacional e Nacional, ou seja,
proporcionar aos instruendos, uma visao geral
sobre as atividades de Busca e Salvamento.

0 requisito para participar deste curso é ser
militar das Forgas Armadas ou das Auxiliares,
de qualquer posto ou graduagdo, ou — ainda,
civis que possam vir a firmar lagos cooperati-
v0s e/ou profissionais com o SISSAR.

A turma tem - agora - uma nova visao sobre Busca e Salvamento

Nesta edigdo, participaram militares dos
Destacamentos de Controle do Espacgo
Aéreo subordinados ao CINDACTA I, da
Policia Militar e do Corpo de Bombeiros
dos Estados do Rio de Janeiro, Minas

Gerais e Distrito Federal.

0 curso teve pleno éxito, atingindo seu obje-
tivo de formar mais uma turma de homens
abnegados que trabalharao “para que outros
possam viver!”



Concluido o processo de modernizacgao
do Sistema Radar do SISCEAB

Para celebrar a conclusiao
do processo de modernizagao
do sistema radar do Sistema
de Controle do Espago Aé-
reo Brasileiro (SISCEAB) foi
realizada uma cerimdnia no
Destacamento de Controle
do Espago Aéreo do Pico do
Couto (DTCEA-PCO), pre-
sidida pelo Chefe do Subde-
partamento de Administragao
(SDAD) do Departamento
de Controle do Espaco Aéreo
(DECEA), Brig Ar Antonio

Carlos de Barros, que — em

O descerramento da placa pelo Brlg Plnhelro e o Coman-
dante do CINDACTA | marcou a conclusao do processo

suas palavras de agradecimen-
to - elogiou a recepgio do Co-
mandante do DTCEA-PCO,
Cap Esp COM Elias Pereira
dos Santos.

Apés, aproximadamente, 20
anos de funcionamento, os Sis-
temas Radar TRS2230, TA10
e RS 870 do SISCEAB come-
caram a apresentar problemas
técnicos e operacionais, causa-
dos, principalmente, pelo des-
gaste normal de equipamentos
que funcionam 24 horas por
dia e também pela natural di-
ficuldade de reposicio de so-
bressalentes apds tanto tempo
de uso dos equipamentos, em conse-
qiiéncia da evolugao tecnoldgica.

Em face desses problemas, ¢ com base
em andlise de custo/beneficio, o DECEA
firmou com a empresa Thales um con-
trato para a modernizagdo de 13 sistemas
TRS2230/RS870; 15 sistemas TA10M/
RS870; nove sistemas LP23/RS870;
um sistema TR23/RS770 e um sistema
RS870, incluindo a garantia e sobressa-
lentes para as unidades modernizadas, os
materiais associados, a formagio técnica
e a documentagao correspondente.

Esse contrato, assinado em 17 de ou-
tubro de 2001, com 62 meses de vigén-
cia, estd sendo encerrado agora, em se-
tembro de 2006.

O primeiro sistema radar secunddrio,
do DTCEA de Fernando de Noronha,
terminou a modernizagao em dezembro
de 2002 e o ultimo radar modernizado
foi o TRS 2230 do Pico do Couto, com
a aceitagio dos servigos terminada em
julho de 2006.

Vidrios beneficios foram advindos
desse processo, que ampliou a vida dos
equipamentos em dez anos, destacando-
se a maior disponibilidade técnica e ope-

o L
O SDAD, Brig Barros (a direita), e o SDTE observam a
qualidade da nova tecnologia aplicada

racional dos radares, o equacionamento
dos problemas de obsolescéncia e, ainda,
inesperadamente, pela qualidade da nova
tecnologia aplicada, uma amplia¢io do
volume de detec¢io, podendo-se consi-
derar que os Sistemas TA10 e TRS2230
tiveram um aumento de 10% no seu
alcance e que os radares secunddrios de
drea terminal tiveram o alcance aumen-
tado em 100%.

E evidente que o sucesso do proces-
so de modernlzagao dos sistemas radar
do SISCEAB s6 foi possivel gracas ao
engajamento profissional das equipes
dos CINDACTAs (Centros Integrados
de Defesa Aérea e Controle de Trifego
Aéreo), do SRPV-SP (Servico Regio-
nal de Prote¢io ao Voo de Sio Paulo)
e do PAME-R] (Parque de Material
de Eletronica do Rio de Janeiro) junto
a Thales/Omnisys e, principalmente,
pela participagao dos Destacamentos de
Controle do Espago Aéreo (DTCEAs),
que se envolveram profundamente no
processo, facilitando a boa execugio e
fiscalizacao do Contrato.

Na ceriménia, estavam presentes o
Cel Eng Luiz Antonio Freitas de Castro,

Chefe da Divisao de Auxilios
a Navegaciao (DNAV); o Cel
Eng Rubem Cezar Cursino
Ferreira, Chefe da Divisio de
Radiodeterminagao (DRAD),
o Cel Av R1 Roberto Kessel,
Assessor do Vice-Diretor do
DECEA, e representantes das
empresas  Thales/Omnisys,
Alain Bailly e Marcelo Marins,
respectivamente.

O Brig Barros estava pela pri-
meira vez no DTCEA-PCO e
ficou feliz com a oportunidade
de conhecer mais um Destaca-
mento que cumpre com zelo
sua missio, em beneficio da
seguranga de milhares de pes-
soas e, ainda, produz riquezas
e negdcios para a sociedade.

O SDAD expressou, ainda,
a necessidade de difundir o
trabalho executado pelos Des-
tacamentos e os seus resultados
para a soc1edade e para os go-
vernantes. “E um orgulho que
vai além do que é comum, que
busca novos horizontes. Preci-
samos divulgar as nossas a¢oes
e a nossa vocagao (FAB) para
ver o futuro. E, ainda, o quan-
to trabalhamos para cumprir
essa etapa da modernizagao do sistema,
buscando - nao sé melhorar o servico de
controle do espaco aéreo, mas também
encontar solu¢des no campo tecnolégico
e oportunidade para que outros possam
conhecer e produzir” - declarou o Briga-
deiro Barros.

Logo depois, todos os convidados
foram visitar as instalagoes e os equipa-
mentos modernizados, e participaram
do descerramento da placa pelo Brig Ar
Alvaro Luiz Pinheiro da Costa, Chefe do
Subdepartamento Técnico (SDTE) do
DECEA e pelo Cel Av Lucio Nei Rivera
da Silva, Comandante do Primeiro Cen-
tro Integrado de Defesa Aérea e Contro-
le de Tréfego Aéreo (CINDACTA I).

Um coquetel foi oferecido aos con-
vidados e ao efetivo do DTCEA-PCO,
com direito a um bolo temdtico do Des-
tacamento, feito pela esposa do Coman-
dante do Destacamento, Sra. Mariana.

O Cel Ferreira, responsdvel pela coor-
denagdo do processo de modernizagao,
foi quem cortou o primeiro pedago do
bolo, comegando pela antiga antena de
VHEF que estd obsoleta, fazendo uma
alusio a necessidade de sua retirada.

| AEROESPACO
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Conhecendo o

DTCEA
Confins-MG

O Historico do DTCEA-CF

O Destacamento de Controle do Espago Aéreo de Confins
(DTCEA-CF) foi criado através da Portaria N° 1097/GM3,
de 15 de setembro de 1983, com a denominagao de Desta-
camento de Prote¢ao ao Voo de Confins, coincidindo com a
implantagao do Aeroporto Metropolitano de Belo Horizon-
te (Aeroporto Tancredo Neves), mais conhecido como “Ae-
roporto de Confins”, em alusao ao local onde esta situado.

O DTCEA-CF fica a 12 Km da cidade de Lagoa Santa e a
27 Km de Belo Horizonte e tem por missdo manter a vigi-
lancia e o controle de todo o trafego aéreo na Area Termi-
nal de Belo Horizonte. Até outubro de 2005, o DTCEA-CF
esteve subordinado ao Servico Regional de Protecdo ao
Voo do Rio de Janeiro (SRPV-RJ) e, com a sua desativa-
¢d0, o Destacamento passou a subordinacio do Primeiro
Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle de Trafego
Aéreo (CINDACTA I). Atualmente o DTCEA-CF esta su-
bordinado administrativamente ao Parque de Material de
Lagoa Santa (PAMA-LS).

O Destacamento faz parte da Guarnicao Aeroniu-
tica de Belo Horizonte, juntamente com o Parque de
Material Aeronautica de Lagoa Santa (PAMA-LS) e
o Centro de Instrugao e Adaptacao da Aeronautica
(CIAAR), cujo Comandante, o Brig Ar Anténio Fran-
ciscangelis Neto, comanda também a Guarnicao.

Desde a fundacdo do aeroporto até margo de 2005,
o volume de trafego aéreo em Confins era relativa-
mente baixo, pois grande parte do movimento aéreo
se dirigia ao aeroporto da Pampulha. Este, por sua
vez, ja ndo conseguia atender convenientemente a de-
manda, que aumentava ano a ano.

A partir de margo de 2005, houve a transferéncia da
maior parte dos v6os comerciais da Pampulha para
Confins, e o Aeroporto Tancredo Neves, que tinha
disponivel boa parte da capacidade operacional, pas-
sou a operar préximo a sua capacidade plena.

Para atender ao aumento do movimento no aero-
porto de Confins, esta sendo construida, com recur-
sos dos governos federal e estadual, a Linha Verde,
um complexo viario de alta fluidez, que vai tornar
ainda mais rapido o triansito do centro de Belo

Horizonte ao aeroporto, Lagoa Santa e regiao.

Embora o Aeroporto Tancredo Neves seja chamado de
Confins, o sitio aeroportuario esta situado entre os munici-
pios de Confins e de Lagoa Santa, ambos bem préximos de
Belo Horizonte.

As Cidades

A regido é mundialmente conhecida por comportar um
dos principais sitios arqueoldgicos do Brasil. E considerada
o berco da paleontologia brasileira, gragas, sobretudo, aos
estudos do pesquisador dinamarqués Peter Wilhelm Lund,
considerado um dos papas da paleontologia do século XIX.

Lund fez vastos estudos da fauna e flora da regiao, cata-
logou varias grutas e levantou os primeiros fosseis do “Ho-
mem de Lagoa Santa”, ancestral que viveu na regiao entre
11 e 13 mil anos atrés.

Tanto Belo Horizonte quanto Lagoa Santa sdo excelen-
tes locais para se viver. A primeira, por ser uma metrépole,
uma das principais cidades brasileiras, possui uma infra-
estrutura extraordinaria, com servicos ptblicos de excelen-
te qualidade.

Oferece vastas opc¢oes de lazer, inimeras casas noturnas e
varias salas de teatro. A capital mineira é conhecida como a
Cidade do Barzinhos, pois possui um grande niimero de pe-
quenos bares, onde as pessoas se encontram para os bate-
papos noturnos. E famoso o concurso “Comida de Boteco”,
que se realiza anualmente entre os bares da capital.

Possui um grande niimero de faculdades publicas e parti-
culares, com educacao de excelente qualidade. Possui bons

Lagoa Santa - simples, mas bela cidade




indicadores de seguranca, e o custo de vida é um dos me-
lhores entre as capitais brasileiras, especialmente o custo
dos aluguéis, que tém precos muito bons.

Lagoa Santa oferece a grande vantagem de possuir as ca-
racteristicas de uma pequena cidade do interior, mas que
ao mesmo tempo estd muito proxima de um grande centro,
que é Belo Horizonte. E uma simples, mas bela cidade.

A Vila Habitacional

Atendendo tanto ao efetivo do Destacamento quanto do
PAMA-LS, a vila esta localizada na entrada da cidade de La-
goa Santa e conta com uma escola publica.

A vila dos graduados, que esta sendo ampliada, possui
180 casas. A vila dos oficiais, situada as margens da lagoa
central da cidade, tem 42 casas. Devido a proximidade com
Belo Horizonte e aos bons servigos de transporte urbano,
boa parte do efetivo do DTCEA opta por morar na capital
mineira, outra parte prefere a tranqiiilidade interiorana de
Lagoa Santa.

A Vila Habitacional - a tranquilidade do interior
em Lagoa Santa

O Efetivo

O DTCEA-CF possui um efetivo a altura da grandeza do
portal aéreo de Belo Horizonte. Sao 139 militares e seis ser-
vidores civis, desempenhando as mais variadas funcdes.
Além, naturalmente, das atividades administrativas, o
DTCEA-CF possui varios profissionais que cuidam de todo
seu aparato técnico-operacional.

Especialistas em eletricidade, eletronica e eletromecénica
se dedicam a integridade dos equipamentos de auxilios a
navegacao aérea e controle do espaco aéreo.

No ambito operacional, sdo executadas as atividades de
Informacgoes Aeronauticas, com uma Sala AIS; de Teleco-
municacGes Aeronduticas, com a Estacio ECM G-73; de
Controle de Trafego Aéreo, com uma Torre de Controle e
um Controle de Aproximacao Radar, equipado com a mais
moderna versao de Sistema de Tratamento e Visualizacao
de Dados (STVD); e de Meteorologia, com uma Estacao
Meteorologica de Superficie, que mantém a vigilancia inin-
terrupta das condi¢Ges meteorologicas do aer6dromo, um
Centro Meteorolégico de Aer6dromo e uma Estagdo Meteo-
rologica de Altitude, que lancga balées meteorolégicos duas
vezes ao dia, para pesquisa da atmosfera superior.

Esta altima é mantida em parceria com o Instituto Nacio-
nal de Meteorologia (InMet). Ainda no ambito operacional,

o Destacamento possui a Secao de Instrucado e Atualizacao
Técnico-Operacional (SIATO), equipada com um moderno
Sistema de Radar de Baixo Custo (SRBC), e um laboratorio
de idiomas.

O Apoio a0 Homem

O Esquadrao de Satude Reforcado do PAMA-LS é que
presta assisténcia médica e odontologica ao efetivo do
DTCEA-CF. Todos se referem ao esquadrao como hospital,
pois ele é muito bem equipado, possui uma 6tima odonto-
clinica, um bom ntimero de quartos e apartamentos, varias
clinicas médicas, além de um excelente centro cirargico e
um corpo médico muito qualificado.

Os casos clinicos ou laboratoriais que ndo podem ser
atendidos no Esquadrao de Satde sao encaminhados, atra-
vés de convénios, para hospitais de Belo Horizonte.

O Comandante

O atual Comandante do
DTCEA-CF é o Capitdo Es-
pecialista em Comunicacoes,
Hedemilson de Jesus Clarim,
carioca, 47 anos. Hedemilson é
praca de 1977, quando ingres-
sou na Escola de Especialistas
de Aeronautica. E casado com
Maria José Loschi de Oliveira
Clarim e tem trés filhos.

Concluiu o Curso de Formacao de Oficiais Especialistas
em Barbacena, em dezembro de 1996. Serviu no extinto
SRPV-RJ e nos Destacamentos de Protecdo ao Voo de Belo
Horizonte, do Galedo e de Confins.

Possui varios cursos na area de auxilios a navegacao aé-
rea e tem formacdo superior em Matematica. E o quinto
Comandante do DTCEA-CF, tendo assumido o comando no
dia 27 de janeiro de 2006.

O Cap Hedemilson nao tem diividas sobre as vantagens de
trabalhar no DTCEA-CF e de viver naquela regido. O Des-
tacamento possui instalagdes excepcionais e equipamentos
de dltima geracao, que facilitam o trabalho do efetivo. Em-
bora seja carioca, ele se identificou plenamente com o clima
tropical de altitude da regido — nem tdo quente nem tao frio
— e com a hospitalidade do povo mineiro.

“Foi isso que me levou a passar quase todo o meu
tempo de graduado no DTCEA-CF e me atraiu para
retornar, depois que me tornei oficial. Sdo poucos os
que vém para ca e querem sair. Termino dizendo que
é facil ser feliz em Minas e que o DTCEA-CF esta de
portas e coracao abertos a todos.”

Cap Hedemilson de
Jesus Clarim
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comemora seus 59 anos e sonha
com avisualizacio e o controle
tlos aer6dromos

O 59° aniversario do Servigo Re-
gional de Protegao ao V6o de Séao
Paulo (SRPV-SP) foi comemorado
no dia 27 de junho, com ceriménia
presidida pelo Chefe do Subdepar-
tamento Técnico do Departamen-
to de Controle do Espaco Aéreo
(SDTE - DECEA), Brig Ar Alvaro
Luiz Pinheiro da Costa, e contou
com a presencga de diversas auto-
ridades civis e militares.

A organizagdo, inicialmente foi
denominada de Servico de Rotas
da 4% Zona Aérea, permanecendo
com este nome até 1969, quando
passou a se chamar Divisdo de
Protegcao ao V6o da 42 Zona Aérea
até 1972, quando recebeu o atual
nome de Servigco Regional de Pro-
tecdo ao V6o de Sao Paulo e é a
ultima unidade remanescente com
a antiga denominacédo de Prote-
¢do ao Voo. Com a extingdo do
SRPV-RJ, em agosto de 2005, o
SRPV-SP assumiu a responsabili-
dade dos trafegos de parte dos es-
tados do Rio de Janeiro e do Mato
Grosso do Sul, entregou para
os CINDACTAs | e Il alguns dos
Destacamentos do interior de Sao
Paulo e Mato Grosso, e passou a
ter como foco a responsabilidade
pelo espaco aéreo destinado ao
controle das aeronaves que trafe-
gam no eixo Rio de Janeiro — Sao
Paulo, conhecida como “tubuldo”,
com toda a sua complexa conjun-
tura operacional e técnica.

Na leitura da Ordem do Dia, o
Chefe do SRPV-SP, Cel Av Raméao
Galvarros Bueno, ressaltou o tra-
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No palanque, o Chefe do SRPV-SP destacou
OM e suas perspectivas

balho executado pela Unidade du-
rante sua gestdo e destacou alguns
dados relevantes na coordenagao
dos seis aeroportos de maior mo-
vimento do Pais: “desde agosto
de 2005 sao mais de 720 mil mo-
vimentos de pouso e decolagem,
a manutencéo dos Indicadores de
Seguranga Operacional de Orgdos
de Controle de Trafego Aéreo man-
tém-se em indices excelentes e,
ainda, o ordenamento do trafego
aéreo de helicépteros na cidade de
Sao Paulo, onde s6 numa pequena
area de 55 km?2, proximos & pista
17 de Congonhas, sdo contabiliza-
dos, em média, cinco mil movimen-
tos por més, o que tem garantido
a tranquilidade das aeronaves que
pousam e decolam neste aeropor-
to”.

Ao falar das metas de trabalho
a serem executados, o Cel Bueno

as ultimas realizacoes da

declarou que o SRPV-SP esta na
fase final de implantagdo do Con-
trole Radar na area de Campinas
e de Sao José dos Campos, com a
visualizagao e as comunicagdes no
APP do Destacamento de Contro-
le do Espaco Aéreo de Sao Paulo
(DTCEA-SP), que conta hoje com
22 novas consoles.

“Sonhamos também com a visu-
alizacao e o controle dos aerddro-
mos do Rio de Janeiro. Possuimos
o conhecimento e os equipamentos
para mais este passo, cabera a nés
a determinacao, o estudo e a apre-
sentacdo de uma proposta factivel
e que seja avalizada pelo DECEA
e pelo Comando da Aeronautica” -
declarou Bueno.

Na solenidade, também foram
entregues diplomas para os Gradu-
ados-Padrao 2006 e Membros Ho-
norarios da Forga Aérea Brasileira.




I JORNADADE TRAFEGO/REREQ/DOI/CINDACTAIII

0 evento, realizado no Terceiro Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo (CINDACTAIII),
contou com a participagao de controladores de trafego aéreo da Sede e dos Destacamentos subordinados, de
aeronavegantes da Base Aérea do Recife, de profissionais de Informacoes Aeronauticas e de representantes
da Empresa Brasileira de Infra-estrutura Aeroportuaria (INFRAERO).

A Jornada foi realizada nos dias 24 a
28 de julho e, dentre os temas aborda-
dos, foram destacados os estudos desen-
volvidos pelo Departamento de Controle
do Espaco Aéreo (DECEA) na area de
Legislacdo Aerondutica, colocando o
Brasil em consonancia com as diretrizes
emanadas pela Organizacdo de Avia-
¢ao Civil Internacional (OACI), além do
desenvolvimento de novas tecnologias
que estao sendo implantadas na area de
Comunicacao, Navegacdo, Vigilancia e

Gerenciamento de Trafego Aéreo (CNS/
ATM), que destaca o Brasil perante os
paises da América Latina.

A audiéncia também recebeu infor-
macgoes importantes para o desempe-
nho profissional, tais como: parametros
utilizados pelo DECEA na confeccao de
procedimentos IFR e a utilizacdo das
mais modernas tecnologias em procedi-
mentos de aproximacao por instrumen-
tos baseados em navegacao de area com
sensores satelitais (RNAV-GNSS), além

de disseminar o servigo prestado no am-
bito do SISCEAB nas 4areas de Defesa
Aérea e Busca e Salvamento.

Buscando, também, proporcionar
uma maior conscientizagdo dos profis-
sionais para as responsabilidades civil e
penal, diretamente ligadas ao dia-a-dia
da prestacao dos servicos de trafego aé-
reo e informacoes aeronauticas, foram
abordados, durante a Jornada, diversos
assuntos afetos ao Direito Aeronautico.

Controladores de trafego aéreo, aeronavegantes e profissionais de AlS - conscientes das responsabilidades
civil e penal nos servicos de trafego aéreo durante a Jornada

1°GCC realizamanobra simuladano|ICER w
=

A Operacao Armagedom I, manobra
simulada pelo Primeiro Grupo de Co-
municagoes e Controle (1° GCC) foi re-
alizada no periodo de 22 a 29 de junho,
na Subdivisao de Operacoes Militares
do Instituto de Controle do Espaco Aé-
reo (ICEA), com o principal objetivo de
adestrar suas equipagens em operacoes
do tipo “pacote”.

Antes do inicio da manobra, também
no ICEA, de 19 a 21 de junho, os inte-
grantes dos Esquadroes de Controle e
dos Esquadroes de Controle e Alarme do
1° GCC realizaram o Curso de Gerencia-
mento de Equipes, com enfoque no erro,
organizado e ministrado pela Divisao de
Capacitacdo e Treinamento de Pessoal
(DCTP), do Departamento de Controle

do Espaco Aéreo (DECEA). Este Curso
teve o objetivo de melhorar a coordena-
¢ao entre os componentes de uma equi-
pe, na realizacdo de uma tarefa.

No inicio da manobra simulada, nos
dias 22 e 23 de junho, foram discutidas
as questoes referentes ao controle de
uma missao do tipo pacote, com a pre-
senca de pilotos do 1°/16° GAv, Esqua-
drao de A-1, representando a Aviacdo de
Caca, e 0 2°/6° GAv, operadores da ae-
ronave R-99A, o AWACS brasileiro.

Durante a manobra, os militares do
GCCvivenciaram o dia-a-dia do controle
de uma operacao combinada de médio
porte. O cenario da Operacao PAMPA I
foi simulado, com algumas inclusoes e
evolugoes, a fim de dificultar as acoes.

Conceitos
atuais de
emprego
do esfor-
¢o aéreo
foram
apresen-
tados e
assimila-
dos pelos
controladores, o que certamente servira
como uma importante ferramenta para
o controle de futuras operagoes.

Atuando como o Braco Armado do
DECEA, o 1° GCC busca sempre a van-
guarda tecnologica e operacional, a fim
de apoiar de maneira eficiente e eficaz a
Forca Aérea Brasileira.

L)

Durante a manobra, os mili-
tares vivenciaram o cotidiano
do controle de uma operacao
combinada de médio porte

| AEROESPACO
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1S BCO Joni Sol da Silva Braz
COPM3 — CINDACTA Il

Ah, Mulher...! Quantos dos teus ais

Sao dadivas e mistérios mais

Por tentarmos te desvendar

Quantos versos encantados

Quantas violas enluaradas

Quantos escritos ou tratados

Quantas idéias ainda ndo pensadas

Para que chegdssemos aos SUSIros tais...

Valeu a pena? Tudo, Mulher,

Vale por ti a pena!

Quem quer te pintar além da cor

Tem de seguir os passos do Criador.

Mulher... um olhar, uma arte, um dom...

Resta a nds, homens, sensibilidade e generosidade
perante a obra divina.

Me{t«i“m‘u

Ten Fabiana Borgia
AJUR — DECEA

Nao tenho ataques de panico
S6 ansiedade

Quem ja chegou

Ao fundo do poco

Sabe que pode encontrar
Agua

Quem ja esteve no deserto
Se acostuma a ver
Miragens

Imagens

Quem ja voltou do inferno
Sobrevive

E vive

Eu revisto

Eu reviso

A insdnia da insanidade
Porque o que importa
Sao os fins

Os fins justificam

Os meios?

Um Tsunami passou
Por mim

E eu ndo percebi
Um Tsunami passou
Por aqui
Eeundovi

Um Tsunami passou

AS minhas vivas
Enchentes de dadivas
Fazem com que

Eu permaneca metafora
Metéfora ndo ¢ efémera
Metéfora ¢ indestrutivel
Metéfora €.




O Primeiro Grupo de Comunica-
¢des e Controle (1° GCC) apoiou
com seus meios o Hospital de
Campanha (HCAMP), montado
pela Forca Aérea Brasileira duran-
te a realizagdo da VI CIMEIRA,
reunido dos Chefes de Estado
dos paises de lingua portuguesa,
realizada na cidade de Bissau,
em Guiné-Bissau, no continente
africano. A VI CIMEIRA ocorreu
no periodo de 12 a 17 de julho de
2006.

Aequipe - formada pelo Cap Wi-
chan (chefe); SO Matos (operador
aerotatico); 1S Domiciano (ope-
rador aerotatico) e 1S Pacheco
(técnico de tecnologia da informa-
¢ao) - disponibilizou os servigos
de comunicagéo, através de HF;
enlace de voz entre Guiné-Bissau
e Brasil; VHF; enlace de voz local;
e — ainda - videoconferéncia entre
o HCAMP, na cidade de Bissau e
o Hospital Central da Aeronautica,
no Rio de Janeiro.

Além dos servicos acima cita-
dos, o 1° GCC proporcionou aos
integrantes do HCAMP o contato
direto com seus familiares no Bra-
sil, através do programa “SKYPE”,
que torna possivel uma ligagéo
entre um computador conectado a
internet e um telefone (convencio-
nal ou celular).

Capitaes da EsAO conhecem o trabalho do
CINDACTA IV

Um grupo formado por 150 capitédes
do Curso de Infantaria do Exércio Bra-
sileiro da EsAO (Escola de Aperfei-
coamento de Oficiais) foi recebido no
Quarto Centro Integrado de Defesa
Aérea e Controle de Trafego Aéreo
(CINDACTA 1V), no dia 23 de junho,
pelo Chefe da Divisdo Operacional do
CINDACTA 1V, Ten Cel Av Lebnidas de
Araujo Medeiros Junior.

As atividades exercidas pela OM fo-
ram explanadas em uma palestra e os
alunos entenderam melhor como fun-
ciona a integragdo do CINDACTA IV
com o Sistema de Protegdo da Ama-
zbnia (SIPAM). Os Centros de Contro-
le de Area Amazoénico (ACC-AZ), Me-
teorolégico de Vigilancia Amazdnico
(CMV-AZ) e o de Operagdes Militares
(COPM-4) também foram visitados pe-
los capitaes.

Destaque para
a equipe que
disponibilizou
os servicos de
comunicacao

O curso formou
e treinou
militares para

a operacao

dos radares de
aproximacgao

Cursode
Radarde
Aproximacao
dePrecisao
¢ ministrado
no DTCEA-SC

O Destacamento de Controle
do Espago Aéreo de Santa Cruz
(DTCEA-SC) realizou, no més de
julho de 2006, o curso ATMO009
(Radar de Aproximagédo de Preci-
sdo — PAR) que foi ministrado para
oficiais e graduados.

O curso de PAR ATMO0O09 teve por
objetivo atender a necessidade da
FAB, no sentido de formar e treinar
os militares para operagao dos ra-
dares de aproximagéao de precisao.

O PAR é um equipamento de uso
exclusivo em aerédromos militares,
utilizado principalmente quando as
condi¢cdes meteorologicas sdo ad-
versas.

Entre as atribuicbes do DTCEA-
SC esta a missédo de atender a Base
Aérea de Santa Cruz em seu poder
aerotatico com as operagdes das
aviagdes de caca e embarcada.

O curso de PAR teve a participa-
¢ao de dez alunos, sendo sete gra-
duados BCT e um oficial Especialis-
ta em Controle de Trafego Aéreo e
também contou com as presengas
dos comandantes dos Destacamen-
tos de Santa Cruz e Sao Paulo, Cap
Av Luiz Roberto Barbosa Medeiros
e Cap Av Carlos Alberto de Mattos
Bento, respectivamente.







